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PREAMBUL

Prezenta norma tehnicéa feroviara stabileste conditiile tehnice generale pentru repararea cutiilor de osii cu rulmenti cu
care sunt echipate vehiculele feroviare.

Prevederile prezentei norme tehnice se utilizeazéa de cétre toti operatorii de transport feroviar si de catre toti operatorii
economici care detin vehicule feroviare, precum si de cétre toate societatile comerciale reparatoare, in vederea cregterii
nivelului de siguranta la circulatia materialului rulant motor gi tractat.

De asemenea, prevederile prezentei norme tehnice se utilizeaza de catre toate societatile comerciale care fabrica cutii
de osii si componente ale acestor cutii de osii cu care sunt echipate vehiculele feroviare.

La baza elaborarii prezentei norme tehnice feroviare au stat, in principal, urmatoarele considerente: necesitatea alinierii
la standardele europene, reactualizarea reglementarilor in vigoare precum si concordanta cu normativele privind reviziile
si reparatiile planificate ale vehiculelor feroviare.

La elaborarea prezentei norme tehnice feroviare s-a tinut seama de prevederile standardelor roméane care au preluat
integral normele europene gi de figele UIC din anexa.

Cifrele din parantezele drepte din cuprinsul normei tehnice indica numarul de ordine al documentului de referinta din
lista anexata.

1. GENERALITATI
Obiect


dataIncarcare:
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Prezenta norma tehnica stabileste conditiile tehnice generale pentru repararea cutiilor de osii cu rulmenti cu care sunt
echipate vehiculele feroviare.
Domeniul de aplicare
Prevederile prezentei norme tehnice se aplica de catre operatorii de transport feroviar si de catre detinatorii vehiculelor
feroviare la intocmirea caietelor de sarcini, de catre operatorii economici care repara cutii de osii la intocmirea
documentatiilor tehnice pentru repararea cutiilor de osii cu rulmenti, de catre toate societatile comerciale care fabrica cutii
de osii si componente ale acestor cutii de osii cu care sunt echipate vehiculele feroviare, precum si de catre AFER in
activitatea de avizare a documentatiilor tehnice pentru construirea sau modernizarea materialului rulant utilizat in
transportul feroviar, in conformitate cu specificatiile tehnice in vigoare.
Clasa de risc
Serviciul de reparatie a cutiilor de osii cu rulmenti se incadreaza in clasa de risc 1A conform [27].
Definitii
Norma tehnica feroviara: documentul care stabileste, fie in mod direct, fie prin referire la un document de referinta,
conditii tehnice, caracteristici, prescriptii, cu caracter obligatoriu pentru produse si servicii feroviare, definite [31].
Vehicul feroviar: orice mijloc de transport care circula pe propriile roti pe liniile de cale ferata, cu sau fara tractiune
[28].
Retea: liniile, statiile, terminalele si orice echipamente fixe necesare pentru asigurarea exploatarii continue si in
conditii de siguranta a sistemului feroviar [29].
Detinator: persoana sau entitatea care exploateaza un vehicul ca mijloc de transport, fie ca este proprietarul unui
vehicul, fie ca are dreptul de a-l utiliza, si care este inregistrata ca atare in Registrul national al vehiculelor (RNV) [29].
Operator de transport feroviar: orice operator economic cu capital de stat si/sau privat, care a obtinut o licenta in
conformitate cu legislatia in vigoare si a carui activitate principala consta in a furniza servicii de transport feroviar de calatori
si/sau de marfa pe caile ferate din Romania, tractiunea fiind asigurata obligatoriu de acesta; termenul denumeste, de
asemenea, $i operatorii economici care asigura numai tractiunea [28].
Entitate responsabila de intretinere: entitatea care raspunde de intretinerea unui vehicul si care este inregistrata
ca atare in RNV [29].
Specificatie tehnica: documentul care specifica cerintele tehnice pe care trebuie sa le satisfaca un produs, un
proces sau un serviciu [31].
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Specificatiile tehnice reprezinta cerintele tehnice continute in caietele de sarcini care definesc caracteristicile cerute unei
lucrari, unui material, unui produs, unei furnituri sau unui serviciu si care permit sa se caracterizeze in mod obiectiv o
lucrare, un material, un produs, o furnitura sau un serviciu, astfel incat acesta sa corespunda utilizarii careia au fost
destinate de catre entitatea tehnica contractanta [29].

Tnlocuire Tn cadrul intretinerii: orice inlocuire de componente cu piese avand functii si performante identice in cadrul
intretinerii preventive sau de remediere [29].
Cutie de osie cu rulmenti: ansamblul format din corpul cutiei, rulmenti, elemente de etansare si unsoare [21].
Rulmentii pentru cutiile de osii pot fi: rulmenti radiali-oscilanti cu role butoi, rulmenti radiali cu role cilindrice, rulment;
radiali-axiali cu role conice si rulmenti radiali cu bile.
Etansarile (elementele de etansare) pot fi: etansari fixe, etansari mobile cu contact, etansari mobile fara contact sau
etansari combinate.
Corpurile cutiilor de osii pot fi dintr-o singura bucata sau din mai multe bucati.
Corpul cutiei: componenta structurala in care se monteaza rulmentii, elementele de etansare si unsoarea [21].
Rulment: lagar cu elemente de rostogolire intre partile care suporta sarcina si sunt in miscare relativa una fata
de cealalta [21].
Rulment capsulat: rulment cu doua sau mai multe randuri de elemente de rostogolire, care cuprinde un inel
exterior unic, unsoare si este echipat cu elemente de etansare integrate [21].
Unsoare: lubrifiant semi-solid constituit dintr-un agent de marire a vascozitatii si din aditivi dispersati intr-un ulei
lubrifiant [21].
Element de etansare: componenta de protectie a rulmentilor impotriva penetrarii apei si prafului in cutia de osie
si care retine unsoarea in interiorul cutiei de osii [21].
Stare tehnica: ansamblul indicatorilor de calitate a unui produs [28].
Exista urmatoarele tipuri de stare tehnica:
stare buna de functionare: produsul functioneaza la parametrii prescrisi;
functionare necorespunzatoare: produsul functioneaza, insa nu la parametrii prescrigi;
stare de defectare: produsul nu functioneaza, nu isi indeplineste functia ceruta.
Defectare: incetarea aptitudinii unui produs (entitate) de a-si indeplini functia specificata [28].
Defectare datorata uzurii: defectare a carei probabilitate de aparitie creste odata cu timpul si care survine ca
urmare a unor procese (ireversibile) ce sunt caracteristice produsului [28].
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Reparatii planificate: procesele tehnologice efectuate in societati comerciale reparatoare (ateliere de intretinere),
autorizate in acest scop (entitati responsabile cu intretinerea), cu ridicarea cutiei vehiculelor de pe osii/boghiuri, avand
drept scop depistarea si remedierea defectelor care conduc la o stare de functionare necorespunzatoare sau la o stare de
defectare (uzuri si jocuri peste limitele admise, dereglari ale parametrilor de functionare care nu se incadreaza in limitele
prescrise) [28].

Ecou de defect: ecou provenit din reflexia impulsului ultrasonic incident de pe o discontinuitate a piesei de
examinat.

Abrevieri
RT - revizie tehnica
RTG - revizie tehnica generala, cu ridicarea vagoanelor de pe osii/boghiuri
RP - reparatie planificata la vagoane, cu ridicarea cutiei vagonului de pe osii/boghiuri
RR - reparatie cu ridicare a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri
RG - reparatie generala a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri
RG1, RG2 - reparatii generale ale vagoanelor de calatori, cu ridicarea de pe osii/boghiuri
RK - reparatie capitala a vagonului de marfa, cu ridicarea de pe osii/boghiuri
SDV - scule, dispozitive si verificatoare AMC - aparate de masura si control
RNV - registrul national al vehiculelor.
Reparatiile cutiilor de osii cu rulmenti
Reparatiile cutiilor de osii cu rulmenti se executa cu ocazia reparatiilor planificate ale vehiculului feroviar si constau din
urmatoarele lucrari:
demontarea cutiilor de osii de pe osia montata;
extragerea rulmentilor (inclusiv a inelelor interioare de pe fusurile de osie);
curatirea si spalarea cutiilor de osii si a pieselor componente;
examinarea si constatarea starii rulmentilor;
examinarea si constatarea starii elementelor componente ale cutiilor de osii;
repararea elementelor componente ale cutiilor de osii, care necesita acest lucru;
montarea cutiilor de osii pe osia montata;
verificarea cutiilor de osii cu ocazia efectuarii probei de parcurs a vehiculului (la vagoanele de calatori).
Elementele componente ale cutiilor de osii care nu se pot repara se inlocuiesc cu unele reparate sau noi, similare.
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Pentru rulmentii noi se vor respecta prevederile din [7], [16], [19], [20].

Pentru cutiile de osie noi se vor respecta prevederile din [3], [20], [21], [23], [26].

Reparatiile se executa cu respectarea prescriptiilor tehnice din tabelele 1+12 si din anexele 1+4 la prezenta norma
tehnica feroviara.

La reparatia capitala (RK) a vehiculului se inlocuiesc: rulmentii, organele de asamblare si elementele de etansare ale
cutiilor de osii.

La toate celelalte tipuri de reparatii planificate precum si in alte situatii aparute in exploatare datorita carora este necesara
efectuarea de reparatii ale defectelor accidentale la cutiile de osii, garniturile de etansare si elementele de asigurare (cu
exceptia piulitelor cu caneluri, siguranta, surub cu cap hexagonal M 10, M 20 sau M 22, disc de presiune) se inlocuiesc cu
garnituri noi si cu elemente de asigurare noi (sarma de asigurare, siguranta de tabla, saiba grower).

in timpul exploatarii vehiculelor feroviare pot apdrea situatii neprevazute care determind necesitatea efectuérii de
reparatii ale defectelor accidentale la cutiile de osii cu rulmenti, in afara de cele care se executa cu ocazia efectuarii
reparatiilor planificate ale acestor vehicule.

Aceste reparatii ale defectelor accidentale la cutiile de osii cu rulmenti se executa in urmatoarele situatii aparute in timpul
exploatarii vehiculelor feroviare:

la deraierea vehiculului feroviar;

in toate cazurile in care rotile osiilor montate au locuri plane sau brocuri ale caror valori depasesc limitele admise prin
reglementarile in vigoare, aceste locuri plane avand ca urmare afectarea functionarii in conditji optime a cutiilor de osii;

la incalzirea anormala a cutiilor de osii;

la constatarea pierderilor de unsoare sau de ulei pe la capacele din spate sau din fata ale cutiilor de osii sau pe la
planurile de separatie;

la avarierea cutiilor de osii.

In cazul in care sunt avariate cutiile de osii, in cazul in care are loc deraierea vehiculului feroviar si in cazul in care rotile
au locuri plane sau brocuri, se vor demonta ambele cutii ale osiei montate.

in cazul in care se inregistreaza o incalzire anormala a cutiilor de osii, acestea se vor demonta.

In cazul expluzarii unsorii pe la capace sau pe la planurile de separatie se va face o examinare a starii cutiilor de osii
fara demontare si se vor stabili, dupa caz, natura si volumul reparatiilor.

In toate situatiile se vor executa:

examinarea amanuntita a starii cutiilor de osii si a elementelor componente;
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examinarea rulmentilor.

fnainte de a scoate unsoarea veche pentru examinare, cu sau fara demontarea rulmentilor, se va proceda la controlul
acesteia. Se apreciaza ca unsoarea s-a comportat bine in exploatare, ca functionarea cutiei de osie a fost normala, daca
sunt indeplinite urmatoarele conditii:

consistenta unsorii este normalga;

unsoarea este omogena, avand culoare uniforma in toata cutia de osie;

inelele exterioare ale rulmentilor se rotesc usor si fara zgomot impreuna cu cutia de osie;

inelele si rolele rulmentilor nu sunt sparte, nu au fisuri si nu prezinta defecte pe suprafata de rulare sau pe umeri;

jocul radial/axial al rulmentului precum si jocul rolelor in colivie nu depasesc valorile admise [7];

nu se constata pierderi de unsoare (unsoarea nu a fost expulzata) din cutia de osie;

nu sunt urme de solicitari termice ale cutiei de osii sau ale rulmentjlor (suprafetele de rulare au in mod normal luciu
metalic sau culoarea gri deschis in comparatie cu celelalte zone rectificate cu aspect lucios. Daca culoarea este gri inchis
sau negru aceasta indica o functionare anormala a rulmentului si se inlocuieste).

inelul obturator nu este slabit;

asigurarea in capul osiei a fost corespunzatoare (intacta, fara a exista elemente rupte sau slabite);

punerile la pamant (conductoarele electrice pentru impamantare) sunt intacte.

Reparatiile defectelor accidentale se efectueaza la cutiile de osii cu rulmenti in situatiile aparute in timpul exploatarii
vehiculelor feroviare, specificate anterior, cu respectarea prescriptiilor tehnice din tabelele 1-;12 si anexele 1-;4 la prezenta
norma.

La efectuarea reparatiilor planificate si reparatiile defectelor accidentale ale cutiilor de osii cu rulmenti se va tine cont de
toate prevederile din Anexa 5 - Documente de referinta.

Tabelele si anexele mentionate vor fi actualizate cu prescriptiile corespunzatoare cutiilor de osii ale vehiculelor feroviare
noi construite in tara sau achizitionate din import, precum si a vehiculelor second hand achizitionate de catre operatorii de
transport feroviar din Roméania de la alte administratii feroviare.

2. CONDITII DE LUCRU

Lucrarile de demontare, examinare si montare la cutiile de osii cu rulmenti vor fi executate in incaperi curate, lipsite de
praf si bine iluminate. In inc&peri nu vor fi amplasate polizoare sau alte surse care produc pulberi sau impuritati si vibratii.

Temperatura din incaperi trebuie sa fie de 18-22°C. Umiditatea relativa a aerului din incaperi nu trebuie sa depaseasca
60%. Se va utiliza aparatura specializata pentru masurarea umiditatii si a temperaturii.
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Dispozitivele si sculele care se utilizeaza trebuie sa fie in stare buna, usor de manuit, astfel incat sa nu conduca la
deteriorarea cutiilor de osii, a rulmentilor sau la accidentarea personalului. Se atrage atentia asupra efectului daunator al
transpiratiei mainilor care poate duce la oxidarea suprafetelor rulmentilor chiar daca acestia sunt acoperiti cu stratul
protector.

Depozitarea mai indelungata, reconservarea - daca este cazul si manuirea rulmentilor se vor face conform
recomandarilor date de furnizori. In mod similar se va proceda cu unsorile si uleiurile.

in anexa 4 este prezentatd dotarea minima cu utilaje, dispozitive, AMC-uri (aparate de masura si control) si SDV-uri
(scule, dispozitive si verificatoare).

3. CONDITIl TEHNICE GENERALE PENTRU LUCRARILE CARE SE EXECUTA LA RULMENTII DE LA CUTIILE DE
OSilI.
Demontarea rulmentilor

Rulmentji radiali-oscilanti se extrag de pe fusurile de osie in urmatoarele situatii:

la reparatiile planificate de tip RR, RP, RG sau RK ale vehiculului feroviar;

la depresarea de pe corpul osiei a rotilor motoare a rotilor atacurilor de osie sau a altor elemente care necesita reparatii;

daca este necesara demontarea capacului interior al cutiei de osie, a inelului/bucsei de etansare sau a inelului
intermediar;

daca rulmentul prezinta diferite defecte sau este slabit de pe fus;

la reparatiile defectelor accidentale la cutiile de osii, determinate de anumite situatii aparute in timpul exploatarii
vehiculului feroviar (specificate la punctul 1.6.).

Inelele interioare de la rulmentii cu role cilindrice tip WJ, WJP, WUJ NJ, NJP, NUJ se extrag de pe fusurile de osie la
reparatiile planificate tip RP, RR, RG sau RK sau cu ocazia altor reparatii daca:

la examinarea vizuala se constata: fisuri, crapaturi, defecte pe calea de rulare sau pe umeri ca: gripari, exfolieri,
coroziuni, striuri, ciupituri, imprimari, rizuri uzuri sau schimbarea culorii in gri inchis sau negru;

sunt slabite pe fus sau rotite;

la controlul ultrasonic al osiilor montate prezinta ecouri de defect;

se inlocuiesc bandajele, rotile osiei montate si inelele de etangare (fretele).

Tnainte ca subansamblul inel exterior cu colivie si role s fie extras din cutia de osie, se inregistreazd/marcheaza pozitia
inelului exterior in partea cea mai de sus a cutiei, astfel ca la montajul urmator (daca rulmentul va fi reutilizat) sa fie montat
intr-o pozitie rotita cu 900.
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Curatirea si examinarea rulmentilor

Curatirea rulmentului are drept scop indepartarea completa a unsorii vechi sau a altor depuneri de pe rulment.

Lucrarile se pot executa manual sau mecanizat cu utilizarea degresantilor corespunzatori recomandati de furnizorul
rulmentilor.

Degresarea se poate executa la rece sau la cald, dar fara a depasi temperatura de 80°C.

Examinarea rulmentilor se executa pentru a se stabili daca mai este posibila reutilizarea lor.

Examinarea consta in: control vizual, control magnetic (feroflux) la exteriorul inelelor de ruiment tip WJ, WJP, NJ, NJP,
control dimensional cu masurarea jocului radial si axial, masurarea jocului in colivie, proba de intindere (numai la inelele
care se rectifica sau se cromeaza), proba de rulare. Urmatoarele defecte conduc in mod obligatoriu la inlocuirea
rulmentului:

crapaturi, rupturi, fisuri pe calea de rulare;

role care prezinta pe calea de rulare urme circulare, pete de rugina sau coroziune, ciupituri;

defecte in colivie: deformari, rupturi, fisuri, nituri slabite;

jocuri peste limitele admise mentionate in tabelul 1.

Pentru proba de intindere se pot utiliza prescriptiile din [20] si [21].

La proba de rulare se verifica daca inelul interior se roteste usor si uniform - fara sacadari fata de role si fata de inelul
exterior. Inaintea probei se introduc cateva picaturi de ulei de ungere in rulment pentru a se evita frecarea uscata. Rolele
nu trebuie sa cada.

Pentru a depista preventiv inelele interioare de rulmenti care prezinta fisuri superficiale in zona de racordare si abateri
dimensionale ale acestei racordari, se impune sa se ia urmatoarele masuri cu ocazia repararii cutiilor de osii cu rulmenti in
cadrul reparatiei planificate a vagoanelor:

printr-o metoda corespunzatoare se vor verifica toate inelele interioare de rulmenti WJ, in vederea depistarii fisurilor
superficiale din zona de racordare. Se poate utiliza metoda de control cu solutii penetrante sau metoda cu feroflux;

se vor verifica, cu ajutorul unui calibru corespunzator, dimensiunile constructive ale racordarii dintre umarul inelului
interior de rulment WJ cu calea de rulare, refuzandu-se acele inele care nu se incadreaza in cotele sau forma prescrisa;

inelele interioare cu rulmenti gasite cu abateri dimensionale se vor returna catre fabricant;

Inelele interioare de rulmenti WJ+WJP de la cutiile de osii aferente osiilor de vagoane se demonteaza de pe fusuri astfel:

la vagoanele de calatori, la reparatiile planificate se demonteaza de pe fusuri toate inelele interioare de rulmenti;
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la vagoanele de marfa s-a stabilit cd demontarea inelelor interioare de rulmenti sa se execute la un interval de doua
reparatii planificate (respectiv la prima reparatie planificatd nu se demonteaza, la a doua reparatie planificata se
demonteaza, etc.).
In aceste conditii, la osiile de la vagoanele de marfa se demonteaza de pe fusuri inelele interioare de rulmentj, daca:
nu au fost demontate la reparatia precedenta (osiile care au poansonata pe colier si pe capul fusului de osie la reparatia
precedenta litera "N");
la controlul vizual, executat cu atentie, se constata defecte pe suprafata de rulare (exfolieri, coroziuni, striuri, ciupituri,
imprimari, rizuri, uzuri, etc.), crapaturi, inele rotite pe fus sau slabite.
Inelele de la osiile vagoanelor de marfa, considerate bune si care nu se demonteaza, se verifica daca nu sunt slabite de
pe fus, dupa care se efectueaza CUS dupa instructiunile de control pentru inelele nedemontate.
In cazul in care se constata inele slabite sau se semnalizeaza defecte CUS, se demonteaza inelele de pe ambele fusuri.
La osiile la care nu se demonteaza inelele se va poansona pe colierul de pe osie si pe capul fusului de osie litera "N"
dupa inscriptia controlului CUS.
La osiile la care s-au demontat inelele interioare de rulmenti se va sterge prin polizare de pe capul fusului litera "N"
poansonata la reparatia precedenta.
La proba de rulare se verificd daca rulmentul se roteste usor si uniform pe calea de rulare. Tnainte de efectuarea probei
se introduc cateva picaturi de ulei de transformator in rulment pentru a evita frecarea uscata.
Zgomotele anormale si sesizarea unor denivelari prin palpare sunt semne care indica existenta defectelor la role si la
caile de rulare.
In special in cazul rulmentilor cu role cilindrice proba de rulare are o importantd deosebitd pentru depistarea defectelor
pe caile de rulare si gulerele inelelor.
La rulmentiji radiali-oscilanti se verifica:
rotirea ugoara si uniforma;
bascularea inelului interior impreuna cu rolele si colivia fata de inelul exterior. Bascularea nu trebuie sa conduca la
iesirea completa a rolelor de pe calea de rulare a inelului exterior. Rolele nu trebuie sa cada.
Zgomotele anormale si sesizarea prin palpare a unor denivelari sunt semne care indica existenta defectelor la role, colivii
sau la calea de rulare si impun inlocuirea rulmentilor.
La rulmentiji noi, inainte de montare, nu este necesara indepartarea conservantului aplicat de furnizor.
Montarea rulmentilor
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Rulmentii noi se vor aduce la locul de montare cu ambalajul intact. Rulmentii care prezinta ambalajul deteriorat inainte
de montare vor fi spalati.

Depozitarea la locul de montare a rulmentilor noi si vechi se va face in rafturi special amenajate in acest scop. Se
interzice depozitarea direct pe pardoseli, in rafturi executate din lemn verde, sau foarte aproape de pereti reci. Depozitarea
se va executa in pozitie culcata.

Scoaterea din ambalaj a rulmentilor noi sau a rulmentilor vechi - reconservati, se face numai in momentul inceperii
operatiei de montare respectiv atunci cand toate elementele componente ale cutiei de osie sunt pregatite pentru montare.

Unsoarea utilizata trebuie {inuta in vase inchise din care va fi scoasa numai inainte de utilizare.

In timpul manuirii, in vederea montarii, se va evita cdderea rulmentilor. Rulmentii cazuti se reverifica.

Rulmentji radiali-oscilanti si inelele interioare de la rulmentii radiali cu role cilindrice, se monteaza pe fusurile de osie cu
seraje in campul de toleranta p6 (recomandat seraj de 0,037 + 0,060 pentru fusul cu @ 120 mm, respectiv serajul
0,046+0,076 pentru fusul cu @ 130 mm), iar in alezajele din corpurile cutiilor de osie, cu joc, in campul de toleranta H7
(recomandat joc minim de 0,02 mm).

Inelele interioare de la rulmentii radiali cu role cilindrice executate in grupa de jocuri C3 se monteaza pe fusurile de osie
cu seraje in campul de toleranta n6.

La cutiile de osie legate prin articulatii la rama boghiului/sasiului, inelele exterioare de rulmenti radiali cu role cilindrice
vor fi montate in alezaje cu strangeri mici in campul de toleranta K6-M6.

La rulmentiji radiali-oscilanti nu se recomanda sa se monteze cu strangere inelele exterioare. 110°C.

Rulmentji sau inelele interioare de rulment vor fi incalzite in vederea montarii la cel mult

Daca incalzirea se executa prin curenti de inductie aparatul utilizat sau un alt aparat distinct trebuie sa asigure obligatoriu
demagnetizarea rulmentului sau a inelului de rulment.

Un rulment poate fi reutilizat daca la masurare, valoarea jocului radial si/sau axial se incadreaza in limitele acceptate
pentru reparatie conform tabelului 1.

La inelele interioare de la rulmentii radiali cu role cilindrice care se monteaza pe acelasi fus de osie se admite o diferenta
a serajului dintre cele doua inele de cel mult 0,020 mm.

Selectionarea si imperecherea rulmentilor radiali cu role cilindrice care se monteaza pe acelasi fus de osie din punct de
vedere al jocului radial se face cu respectarea urmatoarelor reguli:

diferenta jocurilor nu trebuie sa depaseasca 0,020 mm atunci cand masurarea jocului radial se executa cu inelul interior
propriu (rulment asamblat si nemontat pe fusul de osie);
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diferenta jocurilor radiale nu trebuie sa depaseasca 0,010 mm atunci cand masurarea jocului radial se executa cu inelul
etalon;

diferenta jocurilor radiale nu trebuie sa depaseasca 0,030 mm atunci cand masurarea jocului radial se executa cu inelul
interior montat pe fusul de osie.

Daca se utilizeaza perechi noi de rulmenti radiali cu role cilindrice executati cu joc radial ZS nu mai este necesara
selectionarea si imperecherea acestora.

La rulmentiji radiali-oscilanti cu role butoi diferenta de jocuri radiale va fi de cel mult 0,030 mm.

Dupa racirea inelelor interioare de rulment la temperatura din incapere, se va verifica aparitia fisurilor si sprijinirea corecta
intre elementele de fixare axiala. Sprijinirea este corecta atunci cand lera (lama - "spion") de 0,030 mm nu intra pe toata
circumferinta.

La montarea in corpul cutiei de osie a rulmentilor radiali oscilanti cu rolele butoi nu se recomanda sa se blocheze axial
inelele exterioare. Intre fata frontald a inelului exterior de rulment si capac se va lasa un joc de 0,2-0,4 mm la vagoane si
respectiv 2 mm la locomotive.

Pentru a evita aparitia unor uzuri neuniforme pe caile de rulare rulmentii se monteaza in cutia de osie astfel incat inelul
exterior sa ocupe pozitii diferite de la o reparatie consecutiva la alta, respectiv:

la primul montaj, inelul exterior se monteaza cu marcajul care indica tipul ruimentului (exemplu WJ/WJP 120x240) in
pozitia maxim superioara;

la al doilea montaj inelul exterior se monteaza cu marcajul care indica tara producatoare (exemplu Romania) in pozitia
maxim superioara;

la al treilea montaj inelul exterior se monteaza cu marcajul care indica marca producatorului (exemplu URB) in pozitia
maxim superioara;

la al patrulea montaj, inelul exterior se monteaza cu marcajul care indica data fabricatiei (exemplu UV) in pozitia maxim
superioara.

La reparatii exista posibilitatea utilizarii inelelor interioare ale rulmentilor de tip WJ si WJP, executate in microtrepte la
abaterea limita a alezajului. Se recomanda urmatoarele trepte stabilite pe baza de contract:

a. Pentru inele interioare ale rulmentilor WJ+WJP 120x240x80

treaptal -0.021 . ......... -0,050 mm
treaptall -0,051 .......... -0,080 mm
treapta lll -0,081 . .. ....... -0,1710 mm
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treaptalV-0,111.......... -0,140 mm
treaptaV-0,141.......... -0,1760 mm

b. Pentru inele interioare ale rulmentilor WJ+WJP 130x240x80
treaptal-0.026 . ......... -0,060 mm
treaptall -0,061 .......... -0,1700 mm
treapta lll -0,101 . .. ....... -0,140 mm
treaptalV-0,141.......... -0,180 mm

Suruburile de fixare din capul fusului de osie vor fi strAnse cu chei dinamometrice conform documentatiei tehnice a
vehiculului si vor fi din aceeasi grupa de calitate. Suruburile vor fi asigurate impotriva desurubarii conform documentatiei
tehnice a vehiculului.

in fig. 1.12, din anexa 1 si 2.21, din anexa 2 sunt prezentate sistemele de fixare a rulmentilor pe fus.

Pentru rulmenti se respecta prevederile specificate in [7], [16], [19], [20] din Anexa 5 si din tabelele de la 1-12 pentru
rulmentii reutilizatj.

4. CONDITII TEHNICE GENERALE PENTRU LUCRARILE CARE SE EXECUTA LA CELELALTE ELEMENTE ALE
CUTIILOR DE OSII.
Demontarea cutiilor de osii

Corpul cutiei de osie va fi scos cu dispozitive adecvate incat sa nu produca deteriorarea pieselor conjugate, a rulmentului
sau a inelelor interioare de rulment.

La corpul cutiei formate din mai multe bucati se va pastra imperecherea bucatilor, acestea nefiind interschimbabile.

Curatirea, examinarea si repararea cutiilor de osii

Elementele cutiei de osie se curatda manual sau mecanizat. Straturile mai dure se vor indeparta fara a se produce
deteriorarea suprafetelor.

Dupa rectificare, daca prin procedeul tehnologic utilizat, elementele cutiei de osie s-au magnetizat, va fi executata
demagnetizarea acestora urmata de verificarea magnetismului remanent. Valoarea magnetismului remanent admisibil este
de max. 4Gs.

Verificarea magnetismului remanent va fi executata si la elementele cutiei de osie, inclusiv a rulmentilor, care au fost
incalzite prin curenti de inductie.

Corpul cutiei de osie
Corpul cutiei de osie se examineaza si se verifica dimensional, in vederea stabilirii reparatiilor ce trebuie efectuate.
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Suprafata alezajului in care se monteaza rulmentii si inelul intermediar trebuie sa fie neteda, fara urme de rotire si sa nu
prezinte asperitati, praguri sau bavuri care sa impiedice buna fixare a rulmentului sau a inelului intermediar.

Dimensiunile elementelor componente si tolerantele sunt prezentate in tabelele 4, 6 si 8.

Corpurile cutiilor de osii care prezinta fisuri se inlocuiesc.

La toate corpurile de cutii de osii se verifica suprafetele de asezare si de ghidare a capacelor. Acestea nu trebuie sa
prezinte uzuri, deformatii sau praguri. La corpurile cutiilor de osii la care s-au constatat asemenea defecte se rectifica
suprafetele respective.

La cutia de osie a boghiului Minden-Deutz [Fig. 2.4.]:

Pana de ghidare trebuie sa fie intr-un plan perpendicular pe axul cutiei. Se admite o inclinare corespunzatoare unei
abateri de 2 mm masurata la capatul penei fata de planul perpendicular pe axul cutiei, la baza penei. Peste aceasta
inclinare carcasa se va demonta si se va indrepta la cald.

Incéalzirea se va face cu flacara oxiacetilenica la baza penei la o temperatura de cca. 650°C.

La gaura ovala de la pana de ghidare (105x45%9?) se admite o uzurd de maxim 5 mm adancime. Peste aceasté valoare
se va incarca cu sudura electrica si poliza fetele laterale.

La dreptunghiul de la pana de ghidare de 40! x 120" mm pe toate fetele laterale se admite o uzura de max. 2 mm cu
conditia ca asimetria fata de axul piesei sa fie de max. 1 mm.

Peste aceste valori se vor incarca cu sudura sau se vor prelucra simetric cate 4 mm pe fiecare fata si se vor monta
adaosuri de tabla de grosime corespunzatoare.

Adaosurile se vor suda in partea superioara si in patru locuri pe fiecare latura pe lungimi de 15+20 mm. In cazul cand
s-a produs o uzura asimetrica se admite sa se prelucreze si sa se monteze adaos numai pe fata uzata, respectandu-se
conditia de asimetrie, max. 1 mm.

Lucrari specifice la cutiile de osii prevazute cu dantura pentru legarea la cadrul boghiului (CU-3, Gorlitz, GP-200)

La dantura de la bratele corpului cutiei de osie se admite o uzura de max. 0,1 mm, masurata la flancurile dintilor, cu
ajutorul sabloanelor. Se admit defecte locale ca lovituri, striuri la max. 5-6 din{i care se pot rectifica local.

Capacele interioare si exterioare

La toate cutiile de osii, capacele interioare si exterioare care prezinta deformatii, urme de lovituri, fisuri sau crapaturi pe
suprafetele prelucrate se inlocuiesc.

Fisurile de pe celelalte suprafete, daca nu sunt patrunse, se craifuiesc si se remediaza prin sudura urmata de
detensionare si slefuire.
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Pe suprafetele neprelucrate se admit deformatii mici sau urme de lovituri dar fara a afecta montarea rulmentilor gsi
etansarea cutiei de osie.

Pentru eliminarea abaterilor de forma si dimensionale, suprafetele de asezare se pot prelucra. Abaterile, valorile
abaterilor dupa prelucrare trebuie sa se incadreze in limitele admise, prezentate in tabelele 4, 6 si 8.

Inele (bucse) de etansare inele labirint, inele intermediare

Inelele se inlocuiesc daca prezinta fisuri, crapaturi, deformatii, urme de gripare sau daca sunt slabite pe osie.

Inelele (bucsele) de etansare, inelele labirint reutilizabile sau cele noi se vor verifica la cotele de montare pe osie. La
montare acestea trebuie sa se asigure serajele prescrise in tabelul 3.

Pentru osiile prelucrate la umeri se executa inele (bucse) de etansare sau inele labirint noi cu asigurarea serajelor
prescrise.

La toate inelele vechi se verifica abaterea de la paralelism si planeitate, valoarea maxima admisa a abaterii fiind de
0,060 mm. In caz contrar se inlocuiesc.

Discurile de presiune si piulitele cu caneluri
Discurile de presiune care prezinta abaterea de la planeitate mai mari de 0,030 mm, se inlocuiesc.
Discurile de presiune si piulitele cu caneluri cu diferite defecte se inlocuiesc.

Fusul de osie si umarul fusului de osie

Fusul de osie si umarul fusului de osiei se verifica si se repara conform prescriptiilor tehnice de reparare a osiilor montate,
in vigoare.

Filetele de la cutia de osie si de la organele de asamblare (suruburi si piulite)

Filetul gaurilor de la organele de asamblare se verificd s& nu prezinte uzuri, smulgeri, deformatii sau lovituri. in cazul
existentei acestor defecte se inlocuiesc. Gaurile filetate cu defectele mentionate mai sus se pot remedia in treapta
urmatoare de filet conform prescriptiilor mentionate in tabelele 4, 6 si 8.

Suruburile si piulitele utilizate vor fi in aceeasi grupa de calitate cu cele prevazute in documentatia tehnica a vehiculului
respectiv.

Montarea cutiilor de osii

Cutiile de osii si celelalte elemente componente vor fi protejate pana in momentul montarii impotriva depunerilor de praf,
impuritati, lovituri, caderi sau de actiunea altor agenti (apa, substante chimice corozive).

Inainte de inceperea montarii se controleaza vizual daca:

suprafetele interioare neprelucrate sunt curate;
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suprafetele prelucrate de asezare ale rulmentilor nu prezinta urme de rugina, bavuri.

Montarea cutiilor de osii comporta urmatoarele operatii:

montarea inelelor (bucselor) de etansare a capacelor interioare si a inelelor intermediare;

montarea pe fusul de osie a rulmentilor, respectiv a inelelor interioare de rulmentj;

montarea carcasei (corpul cutiei de osie);

montarea dispozitivelor de blocare axiala a rulmentilor;

montarea capacelor exterioare si a dispozitivelor suplimentare ce se monteaza pe capul fusului de osie;

montarea conductorilor electrici care asigura impamantarea osiilor montate;

montarea legaturilor pneumatice intre dispozitivele montate pe cutia de osie si vehicul/boghiu, conform documentatiei
tehnice a vehiculului respectiv.

Inelele (bucsele) de etansare si inelele labirint se monteaza pe umerii osiilor cu serajele mentionate in tabelul 3. in
vederea montarii se Tncalzesc la temperatura de pana la 130°C. Se interzice incalzirea cu flacara.

Montarea rulmentilor se executa cu respectarea conditiilor de la pct. 3.3.

Rulmentii radiali-oscilanti cu role butoi se monteaza in cutiile de osie cu fata marcata spre capul fusului de osie.

Perechile de rulmenti radiali cu role cilindrice vor fi montate in cutiile de osii astfel:

rulmentul din spate (rulmentul interior) se monteaza cu fata marcata spre umarul osiei (roata);

rulmentul din fata (rulmentul exterior) se monteaza cu fata marcata spre capul fusului de osie;

inelul de sprijin WJP sau NJP se monteaza cu fata marcata spre capul fusului de osie.

Organele de asamblare (suruburi si piulite) se strang cu chei dinamometrice la momentele de strangere prevazute in
documentatia tehnica a vehiculului respectiv. Valorile momentelor de strangere sunt prezentate pentru fiecare vehicul
feroviar in parte in documentatiile tehnice aferente. Organele de asamblare se asigura impotriva desfasurarii cu elemente
de asigurare noi.

Inelele de etansare executate din pasla, inainte de introducere in canale, vor se impregneaza cu un amestec incalzit la
80°C, compus din 2/3 ulei mineral si 1/3 seu de oaie sau parafina, timp de 60 minute, dupa care se lasa sa se raceasca
pana la temperatura din incapere. La montare se urmareste sa nu ramana spatiu gol intre capetele inelului de etansare.
Inelul de etansare nu trebuie sa fie intins si nici prea indesat in canal. La o montare corecta, inelul trebuie sa ramana blocat
in canal.
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In cazul utiliz&rii inelelor de etansare executate din cauciuc, acestea se vor inlocui la fiecare reparatie planificata cu inele
noi. Inelele de etansare executate din cauciuc nu trebuie sa prezinte pori, basici, fisuri, rupturi sau alte defecte. Inelele
trebuie sa fie executate din cauciuc rezistent la actiunea produselor petroliere.

Se monteaza si se asigura dispozitivul de blocare din capacul fusului. inainte de montare se vor curata cu grija filetele
de pe capul fusului si filetele din gaurile de montare a suruburilor de fixare si se va unge cu ulei mineral.

Strangerea piulitei din capul osiei se va face cu o cheie speciala inchisa cu bratul lung de 600 . .. 1000 mm.

in cazul blocarii cu piulite cu caneluri si saibe de sigurantd, aceasta trebuie astfel montatd incat aripioarele - pana ale
saibei sa intre In canalul din capul fusului.

Daca cele doua gauri pentru suruburile de blocare ale saibei pe piulita nu coincid cu gaurile din piulita, aceasta se
strange in continuare pana ce gaurile coincide si apoi se monteaza suruburile de fixare asigurandu-le cu saibe elastice.

In cazul blocarii cu piulita cu caneluri si pana de siguranta, aceasta se aseaza in canalul din capul fusului de osie si se
fixeaza prin doua suruburi.

Desurubarea acestora este impiedicata prin introducerea unei sarme de siguranta care trece prin gaurile din capetele
suruburilor, asezate in prelungire (in linie dreapta) la introducerea sarmei dupa care prin strangerea completa a suruburilor,
sarma se deformeaza capatand forma de opt si se leaga capetele.

In cazul blocéarii printr-un disc de presiune care se reazema pe inelul de sprijin sau pe bucsa de extractie a rulmentului
din fata, discul de presiune este fixat pe capatul fusului de osie prin trei suruburi a caror desurubare este impiedicata printr-
o placa de siguranta de forma triunghiulara cu varfurile indoite.

Se controleaza sprijinirea corecta a piulitei sau discului frontal din capul fusului pe inelul de sprijin a rulmentului din fata
cu ajutorul lamei spion de 0,03 mm.

Dupa montare se verifica daca rotirea cutiei de osie se face usor.

Dupa montarea capacelor cutiilor de osie, respectiv a dispozitivelor suplimentare din capul cutiilor de osie, acestea se
sigileaza.

Pentru organele de asamblare (suruburile si piulitele) se respecta prevederile din [5], [6], [11], [12], [13], [15], [18], [24].

Pentru inelele de etansare executate din pasla se respecta prevederile din [14], iar pentru inelele de etansare executate
din cauciuc se respecta prevederile din [17].

Cutiile de osii care echipeaza boghiurile tip Y 32 R si Z 32 RS sunt cutii de osii care pot fi echipate cu rulmenti tip SKF,
SNR, TIMKEN, FAG. Pentru aceste tipuri de rulmenti nu sunt precizate limite de uzura pentru alezajul rulmentului si a
fusului de osie fiind respectate prescriptiile de fabricatie.
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5. UNGEREA RULMENTILOR DIN CUTIILE DE OSII

Unsorile utilizate pentru ungerea rulmentilor din cutiile de osii trebuie sa fie unsori multifunctionale pe baza de litiu de
extrema presiune stabilite de comun acord intre beneficiar si furnizor, cu avizul autoritatii in domeniu.

La umplerea initiala a cutiilor de osii sau la completare, se introduc cantitatile de unsoare recomandate de furnizor.

Depozitarea acestor unsori trebuie sa fie efectuata in ambalaje originale, care trebuie mentinute etans inchise si in locuri
uscate, ventilate si adapostite. Temperatura de depozitare trebuie sa fie intre - 5°C si +30°C. Se evita actiunea directa a
luminii solare, sursele de caldura si agentii puternic oxidant;.

Pentru unsori se respecta prevederile din [3], [23] specificate in Anexa 5 - Documente de referinta.

6. CONDITII TEHNICE SPECIFICE
Conditii tehnice specifice pentru montarea cutiilor de osii cu rulmenti radiali - oscilanti cu role butoi montati cu bucse
de extractie.

La montarea bucselor de extractie se va urmari ca fantele (taieturile pe generatoare) acestora sa fie asezate in pozitie
diametral opusa.

Conditji tehnice specifice pentru montarea cutiilor de osii cu rulmenti radiali-axiali cu role conice pe un rand

La montarea pe fusurile de osie a perechilor de rulmenti radiali axiali cu role conice pe un rand se va urmari realizarea
jocului axial optim recomandat de furnizor.

Conditii tehnice specifice pentru montarea cutiilor de osii cu rulmenti-radiali axiali cu role conice pe doua randuri.

Rulmentii radiali-axiali cu role conice pe doua randuri sunt livrati in stare pre-asamblata, pre-reglati, pre-lubrifiati cu
unsoare $i cu etansare completa. Elementele constitutive ale acestor rulmenti nu sunt interschimbabile.

Montarea pe fusurile de osie se executa numai la rece cu ajutorul preselor hidraulice recomandate de furnizorii de
rulmenti. Presele hidraulice trebuie sa asigure o aplicare continua si progresiva a fortei de presare.

Protectia rulmentilor impotriva scurgerilor de curent electric

Pentru realizarea unei protecitii satisfacatoare a rulmentilor impotriva scurgerilor de curent electric legaturile electrice
pentru punerile la pamant trebuie executate conform normei de produs si montarea conform documentatiei tehnice a
vehiculului respectiv.

Pentru realizarea unei protectii cvasitotale a rulmentilor impotriva scurgerilor de curent electric pot fi utilizati rulmentii cu
protectie electrica in curent alternativ. Utilizarea rulmentilor cu protectie electrica nu scuteste reparatorul de executarea
corecta a punerilor la pamant.

7. VERIFICAREA CUTIILOR DE OSII LA PROBA DE PARCURS A VEHICULULUI
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O cutie de osii a fost reparata corect daca la proba de parcurs a vehiculului se constata ca:

unsoarea nu a fost expulzata pe la capace sau pe la planurile de separatie;

nu s-a produs incalzirea anormala a cutiei de osii sau a dispozitivelor suplimentare montate pe cutia de osii;
nu s-au produs alte defecte sau deficiente.

O cutie de osii se considera incalzita anormal daca diferenta de temperatura intre cele doua cutii ale osiei montate este
mai mare de 35°C sau temperatura cutiei este mai mare de 70°C la osiile vehiculelor motoare, respectiv mai mare de 60°C
la osiile vehiculelor tractate.

Verificarea pe standul de proba a cutiilor de osii reparate nu scuteste reparatorul de efectuarea verificarii la proba de
parcurs. Se respecta prevederile din [21].

in exploatare, din momentul producerii defectiunii pana la manifestarea in exterior (cutie de osii caldd) se parcurg
aproximativ 80-100 km. La inceput temperatura cutiei cu defect se ridica doar cu cateva grade (5-10°C) peste temperatura
normala, dupa care se manifesta o tendinta de stabilizare a ei pentru un timp.

Dupa fiecare oprire cutia de osii cu defect se incalzeste cu cateva grade mai mult decat in parcursul anterior. Acest
fenomen se repeta pana ce temperatura se ridica la aproximativ 100°C. Rezulta ca la un parcurs continuu, fara opriri, o
cutie de osii defecta se mentine in situatia de cutie calda un timp de doua ori mai mare decéat la un parcurs cu opriri. Prin
insumare, din momentul aparitiei defectului, se pot parcurge peste 1000 km pana la situatia de cutie fierbinte (T > 90°C).

Ca urmare, o cutie de osie la care apare unul din defectele amintite poate fi depistata din timp, inainte de a se aprinde,
printr-o verificare corespunzatoare in exploatare.

Evolutia incalzirii cutiilor de osii cu rulmenti defecte, care nu sunt depistate in situatia de cutii de osii calde este diferita.

Daca nu este generat un alt defect, ca urmare a functionarii la temperaturi ridicate, evolutia incalzirii depinde de
modificarile pe care le sufera unsoarea. Aceasta peste 120-140°C incepe sa se fluidifice si la aproximativ 180°C este fluida,
iar la 350-370°C devine vascoasa producand brusc o crestere a frecarilor si, implicit, a temperaturii. Acest proces se
produce in 50 . . .. 100 km si este insotit de aparitia fumului caracteristic cat timp arde unsoarea si de suieraturi dupa
arderea acesteia.

Este posibila aparitia altor defecte ca urmare a functionarii la temperatura ridicata:

pierderea jocului radial si griparea rulmentului;
expulzarea unsorii fluidificate datorita deteriorarii etanseitatii cutiei;
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ruperea coliviilor si imprastierea rolelor, daca osia primeste vreun soc de la cale se produce blocarea rulmentului si, in

consecinta, aprinderea fusului de osie intr-un timp relativ scurt. La constatare, in acest caz, unsoarea este complet
transformata in cenusa.

8. CONDITII PRIVIND ASIGURAREA CALITATII

Operatorii de transport feroviar, operatorii economici care detin vehicule feroviare, precum si toti operatorii reparatori de
vehicule feroviare trebuie sa mentind un sistem de management al calitatii certificat. Personalul responsabil pentru
efectuarea controlului nedistructiv trebuie sa fie certificat in conformitate cu cerintele din [22]. Pentru sistemul de
management al calitatii se poate utiliza [25].

9. GARANTII

Termenele de garantie precum si tratarea defectelor in termenele de garantie pentru lucrarile executate se stabilesc de
comun acord intre beneficiar si furnizor in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Caracteristicile dimensionale de montare ale rulmentilor utilizati la cutiile de osii ale vehiculelor feroviare (mm)

Jocuri in stare libera
N ; ; Latime L -
r. Tipul de rulment Dlametru Dlametru Razi r Rulment nou Rulment reutilizabil Alte cqndltu
crt. interior D | exterior D B n tehnice
Radial Axial | Radial | Axial L
colivie
1 24132CC3 1 60.0,025 270.0,035 1 09.01250 2,1 e C30,1700’220 = max. = Sanu
0,280 cada
2 | 24132CC3F2 | 1590025 | 2700035 | 1090250 | 2174 |C30170°2| - | max. | - | rolele
1580025 | 2700035 | 1090250 C30,170%%% 0,280
max.
0,280
3 24136CC3 1 80_0,025 300_0,035 11 8.0,025 3+5 C30,1800'240 - max. - Sa nu
0,310 cada
4 | 24136CC3F2 | 179005 | 300005 | 118005| 3° |C3012°%| - | max. | - | ™€ Numai pentru
1780025 300,035 | 118.0,025 C30,180%%° 0,310 locomotive
max. cuv <100
0,310 km/h
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5 23234CC3 1 70.0,025 31 0.0,035 11 0.0,250 4+5 030,1800’240 = max. = sanu
0,310 cada
6 | 23234CCF2 | 1690025 | 310003 | 1100250 | 4° |C3010°2| - | max. | - | ™€ ['Numai pentru
168.0025 | 3100035 | 110.0.250 C30,180%24° 0,310 locomotive
max. cuvs
0,310 120km/h
7 25126 MBK 1 300’063 240_0,030 80_01250 C30,1600'200 - max. - sanu
0,260 cada
8 25128MBK 1409935 | 2600035 | 80-0250 Chorad®®| - | max. | - | rolele
0,260
9 22326MBK 1300’063 280.0,030 93.0,250 030,1600’200 = max. =
0,260
10 25326CC3 1 30.0,025 220.0,030 73.0,200 3,5 030,1450’190 = max. = sanu
0,240 cada
rolele
11 WJ+WUJ 1 0-0,063 21 5.0,030 73.01200 4+ C3o,os50’125 2,0 max. -
110x215x73MC3 1,5 0,240
12 WJ+WJP 1 30.0,025 250.0,030 80.0,250 3+5 C40,1 150’170 0, 150 max. =
130x250x80F 0,070 | 0,245
13 WJ+WJP 1 30_0,025 240_0,030 80_0,250 3% C40,1450'190 1,190 max. max max
130x240x80MC4 0,660 | 0,245 | 1,260 | 0,500
14 WJ+WJIP 1 20.0,020 240-0,030 80.01250 3% C40,1250’165 0,780 max max max
120+240+80MC4 0,300 | 0,225 | 0,850 | 0,500
15 NF236MC4 1 80_0,090_ 320_0,040 52_0,020 = C40,1950'250 0,800 max =
0.061 0,400 | 0,300
16 WJ+WJIP 1 30.0,025 260.0,030 86.0,020 3% C4o,1450’190 0,940 max max max
130x260x86MC4 0,480 | 0,245 1 0,500
Locul axial al cutiei de osie montata pe fus
Jocuri in stare montata (microni) Jocul
Nr Iment | i Reducerea | - i) 1n
crt- Tipul cutiei de osie Grupa ruiment nou S IEPEGENE jocului radial stare
’ 7 7 | <
radial | axial N | radial | axial n amontare | o ntata
colivie colivie
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Cutie de osie cu rulment WJ Cy - 300.. - - 300.. - -
+ WJP 120 x 240 x 80 780 850
idem pentru boghiu MD - 5100. . - - 5100. . - -
5780 5850
idem automotor pe doua osii - 400.. - - 400.. - -
cu rulment WJ + WJP 880 950
idem cu rulment WJ + WJP - 480 .. - - 480 .. - -
130 x 240 x 80 940 1000
G.P. cu rulment NJ + NJP - 500.. - - 500.. - -
130 x 240 x 80 1500 2000
Serajul umar fus de osie - inel (bucsa) de etansare
Tipul Diametrul umar osie (mm) Abateri limita Seraj umar fus de
Nr. tiei d ) ale alezajului - Alte conditii
crt, | cuteldeosie Diametrul  [Limita admisé la| inelului/bucsei _osle tehnice
(osie) nominal reparatie de etansare - inel/bucsa -
1 LE 200+0,155+0’212 196+0,155+0’212 +0,072 0,094-0,212
0
2 |LDE 207¢*0:209 203*0:209 +0,072 0,108-0,209
0
3 |LDH 1250 CP 1744012670171 |  17040,146"%""" +0,063 0,083-0,171
0
4 |LDH 450/750 CP | 146.0,190"%3%1® | 14240 190"%16 +0,053 0,137-0,316
0
5 [L45HCI 140.0,170"%"%% |  13840,170"%% +0,053 0,117-0,195
0
6 |[LDH 250 CP 18040,06870%%% | 18040 068700 -0,074 0,142-0,210
7 [OR 1 (A)| 146.0,1907°2% |  145.0,190702%° +0,063 0,127-0,290
OR 1-1 (All) 0
8 |OR 2 (Alll si B)| 160:0,134"%1* | 158.0,1347%17 +0,040 0,094-0,174
GP; C/D 150 0
9 Automotor seria 130+0.080+0’105 127+0.080+0’105 +0,04O 0,040-0,105
700/1000 0
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10 |Automotor seria| 133.0,120"%"%° |  130.0,120"*"%° +0,040 0,080-0,150
900 0

11 |Boghiuri Diamond | 165.0,0s0"%'%° +0,040 0,080-0,150
pentru vagoane 0

TS 16540,134*0174 +0,040 0,094-0,174
0

indaco

ST deeeiopmant

Dimensiunile elementelor componente si tolerantele de uzura admise la reparatia cutiilor de osii pentru locomotive

Dimensiunea si tolerantele la Dimensiunea admisa la iesirea din
Nr. Elemeptul Tip cutie constructie nouad (mm) reparatie (mm) Alte conditji
crt O de osie | pj i tehnice
’ examinat IMENSIUNGA | & nicitate | Ovalitate | Dimensiunea | Conicitate | Ovalitate
nominala
1.1. [Alezajul LDE [@300|+0,052] 0,026 0,026 |@300|+0,071( 0,030 0,030 ajustaj
carcasei 1250; H7 0 0 rulment-
pentru 1500; carcasa 0. .
montarea 2100; .+0,106
rulmentului- 3000;
Dc (fig. 1.1 si | 4000
1.2 din Anexa CP
12.(1) LE »310 |+0,052| 0,026 0,026 |®310|+0,081| 0,030 0,030 idemO...
3400; H7 0 0 +0,116
5100
kw
1.3. [Alezajul LDH |@270|+0,052| 0,026 0,026 | @270 |+0,071| 0,030 0,030 idemO...
carcasei 1250 H7 0 0 +0,106
pentru CP
1.4. |montarea LDH | ®240|+0,046| 0,026 0,026 | 240 |+0,072| 0,030 0,030 idemO...
rulmentului - 450/ H7 0 0 +0,102
Dc (fig. 1.4, 700 CP
1.6,1.7,1.8 L45HCI
15, |dinAnexa 1) ™ B 3320 [+0,057| 0,026 | 0,026 |@320|+0,081] 0,030 | 0,030 | 0...0,116
250 CP | H7 0 0
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2 |Alezajul din LDE |©168|+0,063 $168 | +1 0,035 0,050 seraj
bratele (toate 0 0 carcasa bloc
carcasei tipurile de
pentru blocul LDH amortizare
de amortizare [ 1250 0,045-0,133
(0] CP

3.1 |Alezajul din LDE @73 0 @75 |+0,046 - - bucsa
urechile -0,046 0 presata seraj
carcasei 0-0,059
pentru bucsa
balancier

3.2 |Alezajul din LDH 45 |+0,050 @47 |+0,050 - - idem 0-0,050
urechile ptr. 1250 0 0
bucsa boltului CP
legaturii de
arc

3.3 [Alezajul LDE ¢58 |+0,200 ?58 +1 - 0,250 bucsele
bucsei din -0,020 -0,020 uzate se
urechile LDH | 935 |+0,160 035 +0320] - 300 || IMEEEEs
carcasel 1250 0 -0,020

CP

3.4 |Diametrul LDE 55 |+0,200 @55 |+0,200| 0,250 0,250 |ajustaj bucsa
bulonului -0,200 -0,800 bulon +2,6. .
balancier 43,4
pentru fixarea cp ’ ’ I
legaturii  de
arc

3.5 |Filetul pentru. | LDH M12 M14 - - se rectifica in
siguranta bolf [ 1250 treapta

CP urmatoare

4.1 |Distanta LDE 128 0 128 0 asimetrie 0,5 se Tncarca
dintre -0,500 -1 cu sudura si
suprafetele se
de sprijin ale prelucreaza
balancierului
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4.2 |idem de LDH 163 0 163 [+0,500 asimetrie 0,5 se Tnlocuiesc
sprijin ale 1250 -0,500 -0,500 bucsele
legaturii de CP
arc.

5.1 | Diametrul LE M12 M14 - - se rectifica si
gaurilor 5100kW se executa

5.0 [filetatedin ™ "5p M12 M14 N N filet In
carcasa cutiei 450/700 treapta
pentru fixare cP urmatoare
capace

53 L45HCI M12 M14 - -

54 LDH M14 M16 - -

1250
CP

5.5 |Diametrul LDH ®10 (+0,200 ®10 (+0,400 - - se rectifica
gaurii din 1250 0 0 gaura si se
carcasa pt. CP LDE monteaza
stift lagare stift presat

libere

6.1. | Diametrul LDE |@302|+0,210 $302| +1 - - ajustaj
carcasei in 0 0 carcasa

6.2 |7onade LDH | 9272 |+0,210 0272 +1 - | capace +0.0
ghidare ...+0,530
capace 1250 0 0

CP

6.3. |idem. capac LE @205 (+0,072 0205 ( +1 - - idem +0,0 . .
exterior 0 . +0,870

6.4. [idem. capac LE ?311 [+0,211 0311 +1 - - idem +0,110
interior 0 0 ...+0,520

7.1. |Distanta de la | LE 5100 [ 163,5( +0,1 163,5| +0,2 - - jocul axial
marginea kW -0,1 -2 intre rulment
carcasei la si carcasa

7.2. suprafata de LE 3400 145 | +0,1 145 | +0,2 - - 0,390 . ..
sprijin a kw 0,1 0.2 0,590

7.3.|rulmentului - [ pHy [ 203 | +0,1 203 | +0,2 - -
AS (fig- 1.2., | 250 cP -0,1 0,2
Anexa 1)

7.4 |idem-cu LDH 167 |+0,450 167 |+0,600 - -
capacul 450/700 -0,150 -0,200
obturator CP
montat
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8.1 |Alezajul din LDH | 9102 (+0,140 - = $104 (+0,200( 0,100 0,100 seraj
bratul pt. 450/700 -0 0 carcasa
bucsa CP bucsa -0...
elastica db -0,037
(fig. 1.6.

Anexa 1)

8.2 [Alezajul din L45MCI | 100 [+0,040 - - »102 |+0,040| 0,100 0,100 seraj
bratul cutiei -0,015 -0,015 carcasa
pt. bucsa bucsa -0...
elastica db -0,037
(fig. 1.7
Anexa 1)

9.1 | Diametrul LDH ¢40 |+0,100 - - @41 (+0,100| 0, 250 0,250 joc bucsa
interior al 400/700 -0 -0 bulon +0,100
bucsei CP .. +0,500

9.2 |elasticedin 1) 454CI | p40 [+0,100] - - 941 |+0,100{ 0,250 | 0,250
bratul cutiei -0 -0,500

10 [Grosimea LDH 13 0 - - 9 - - - sub aceasta
placii glisante | 450/700 -0,046 cota se

CP inlocuieste
placa
11.1|Alezajul gaurii| LDH ¢36 |+0,170 - - ¢39 (+0,170 - - peste
pt. bulonul de | 450/700 0 0 aceasta cota
fixare CP se
amortizor inlocuieste
bucsa

11.2 |idem pt. L45HCI | @40 |+0,170 - - P42 (+0,170 - - se rectifica
talerul 0 0 gaura si se
suspensiei inlocuieste

bulonul
12.1|Alezajul LDH @¢70 [+0,066| 0,050 0,050 | @72 |+0,066| 0,100 0,100 | serajbucsa
carcasei pt. 250 CP +0,050 +0,050 alezaj -0,00 .
bucsa bridei ..-0,025
12.2| Alezajul LDH @50 | +710 0,050 0,050 | @52 |+0,710 - - peste
bucsei pt. 250 CP +0,320 +0,320 aceasta cota
locasul bridei se
inlocuieste
bucsa
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13 [Diametrul LDH | 9211 (+0,200 $210 |+0,200 0,150 peste
carcasei 250 CP 0 0 aceasta cota
(asamblata) se sudeaza
in zona sise
labirint -D1 prelucreaza
(fig. 1.8
Anexa 1)

14.1 | Diametrul LDH | @164 (+0,300 »165 |+0,300 0,150
capacului 450/700 0 0
interior in CP
14.2|20na labinint- o S o35 [+0,500 9232 +1 0,150
D1 (fig. 34, -0,500 -0,500
Anexa 3) ’ ’
14.3 | Diametrul L45HCI | 158 [+0,300 9158 | +1 0,150 idem
capacului 0 0
interior in
zona labirint
D1
15.1|Diametrul LDE [ @302 0 9302 +1 0,150 se poate
capacelor in -0,320 -0,450 reconditiona
zona de prin sudura
fixare cu si prelucrare
carcasa - Dt dupa alezajul
(fig. 3.4 carcasei
Anexa 3)
15.2 | Idem - (fig. LDH | ©240-0,075 0240 +1 -
3.4 din Anexa | 450/700 -0,195 -0,450
3) CP
15.3|ldem, (fig. 3.1 | LDH |@272 0 p272 | +1 -
Anexa 3) 1250 -0,320 -0,450
CP
15.4 [Idem capac LDH |®320]-0,050 »320 | -0,050 - sub aceasta
interior 250 CP -0,100 -0,200 cota se
sudeaza si
se
prelucreaza
15.5(Idem - capac |LE 3400|®311 (-0,110 ?311 |+0,890 - se poate
exterior kW -0,320 -0,620 reconditiona
5100 prin sudura
kW si prelucrare
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15.6|ldem capac |LE 3400 | 205 0 0204 | +1 - - dupa alezajul
interior kW -0,115 -0,200 carcasei
5100
kW
16.1|Latimea LDE 41 0 41 +0,1 - - lagar fix-jocul
portiunii din 2100 -0,100 -1 axial rulment
capacul CP capacO. ..
interior care 3000 0,410
intra in CP
carcasa - Ad 4000 39 0 39 +0,1 - - lagar liber-
(fig. 3.1 din CP -0,300 -1 idem 2. .
Anexa 3) .2,810
16.2 LDH 58 0 58 |+0,100 - - lagar fix-
1250 -0,100 -1 idemO. ..
CP 0,510
56 0 56 |+0,100 - - lagar liber-
-0,100 -1 idem 2. .
2,510
16.3 LE 5100 52,5 0 52,5 0 - - jocul axial
kW -0,100 -1 rulment -
16.4 LE3400| 34 | © 3 | o = = Capg%gg‘ 90-
kW -0,300 -0,500 ’
17.1|Abaterea de Toate [0,020 - 0,040 0,040 - - la capacul pt.
la planeitate a| tipurile etansare
suprafetei de corp pe corp
etansare a
capacului cu ?$168 | +0,063 9168 | +1 0,035 0,050 |la capacul pt.
carcasa 0 0 etansare cu
garnitura
17.2|ldem - a Toate 0,020 0,050 - - -
suprafetei de | tipurile
contact cu
inelul exterior
de rulment
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18.1 | Diametrul Toate M10 M12 se rectifica la
gaurilor tipurile treapta
filetate din urmatoare
capac pt. de filet
instalatiile. de
uns buza
bandajului,
vitezometru,
etc.

18.2|Idem - punere| toate M12 M14 se rectifica la
pamant tipurile treapta

urmatoare
18.3[Idem - LDH M6 M8 de filet
antipatinaj 1250
CP

19.1 [ Alezajul toate »80 (+0,030 ®80 (+0,100 peste
gaurilor tipurile 0 0 aceasta cota
centrale din se poate
capacul incarca cu
exterior pt. sudura si se
instalatia de prelucreaza
uns buza
bandajului
(fig. 1.3.

Anexa 1)

19.2(Idem - pt toate | ©115|+0,054 ®115|+0,120
antrenare tipurile 0 0
vitezometru si

19.3|3paratde IEaa00] gas [+0,074 948 [+0,120
siguranta (fig. KW 0 0
1.3 Anexa 1)

19.4|1dem - pt. LDE | @150 |+0,100 150 +0,200
instalatia de 3000 0 0
punere la CP
pamant 4000

CP
19.5 LE 3400 (| p115|+0,100 115 (+0,200
kW 0 0
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19.6 [Idem - pt. LDH | ©130|+0,080 ¢130|+0,150| 0,150 0,150
antrenare 1250 0 0
ghebar CP
presiune (fig.
1.5. Anexa 1)
20.1|Uzuri pe LDE - - max. 0,5 - - se verifica cu
suprafata sablonul (fig.
labirint de la 5.19, Anexa
inelele de 1)
20.2 |etangare si LE LDH - - max. 0,5 - - idem fig.
cele 1250 5.20, Anexa
intermediare CcP 1
20.3 [ Diametrul LDH | @162 0 0162 0 0,100 0,100 peste uzuri
suprafetei 450/700 -0,100 -1 mai mari se
labirint de la CP inlocuieste
20.4|inelele de L45HCI | 156 | 0 9156 0 0,100 | 0,100 inelul
etansare-De 0,1 -1
(fig. 3.7,
20.5(Anexa 3) LE 9215 0 9215 0 0,100 0,100
-0,072 -1
20.6 LDH | 9210 0 9210 0 0,100 0,100
1250 -0,1 -1
CP
21.1 |Diametrul LDE | @221 0 0220 0 - - ajustaj inel
inelului de -0,072 -0,090 etansare-inel
etansare in intermediar
21.2|zona de LE 0215 0 0214 0 - - +0...
montaj a -0,072 +0,162
inelului
21.3|intermediar LDH |@186 0 0185 0 - -
D1 -(fig. 3.2, 1250 -0,072 -0,090
Anexa 3) CP
22 |Abaterea de toate 0,050 0,100 - -
la planeitate | tipurile
si paralelism
a suprafetei
inelului de
etansare sau
intermediar
ce sprijina
rulmentul
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23

Abateri de la
paralelism
fata de
suprafata A
(fig. 3.2
Anexa 3)

toate
tipurile

0,020

0,030

Dimensiuni si tolerante de montaj ale cutiilor de osii de la locomotive la iegirea din reparatie

Dimenisunea

limita admisa
Tip | Dimensiunea si tolerantele admise la
Nr.| Elementul o ke [mm] iesirea din N
crt dlmens_lonal de reparatie cond_ltu
examinat ol [mm] tehnice
D'me’?'“”?a Asimetrie | Paralelism Dlmgnglynea Asimetrie | Paralelism
nominala limita
1.1|Distanta intre | LDE | 510 | +0,3 0,15 - 510 +0,4( 0,18 - Daca se
centrele 0,0 -0,1 scot silent
gaurilor blocurile
pentru blocul
de amortizoare
(ghidaj cutie
A1 Fig.1.1
Anexa 1)
1.2|idem Fig. 1.4 LDH | 490 | +0,3 0,15 - 490 +0,4| 0,18 - Daca se
Anexa 1 1250 0,0 -0,1 scot silent
CP blocurile
2.1|Distanta dintre | LDH | 300 | +0,5 - - 300 -1 - -
ax-lagar si 450/ -0,5 +1
centrul 700
locasului pt. tija| CP
de
ghidare a
resortului
(Fig.1.6
Anexa 1)
2.2|idem fig. 1.7 L45 | 250 | +0,5 - - 250 +1 - -
Anexa 1 HCI -0,5 -1
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2.3|Distanta dintre | LDH | 600 | +0,5 - 600 +1 - -
ax-lagar si 450/ -0,5 -1
centrul bucsei | 700
elastice CP
(Fig.1.6
Anexa 1)

2.4|idem Fig.1.7 L45 | 470 | +0,5 - 470 +1 - -

Anexa 1 HCI -0,5 -1

3.1|Distanta dintre | LDH | 383 | +0,0 0,2 0,2 381 0,0 0,3 0,3 Se
suprafetele de | 250 -0,6 -0,6 masoara
ghidare ale CP perpen-
cutiei in plan dicular pe
transversal-A1 axa osiei
(Fig.1.8 Anexa
1)

4.1 |Jocul LDH 0,6 - 0,18 0,18 - Jocul se
transversal al 250 masoara
cutiei cu CP intre cutie
adaosurile de si ghidaj in
alunecare lungul axei

vehiculului
5.2|Jocul LDM 0,5 - 05... - - in directia
longitudinal al 120 axei osiei
cutiei de CP
osie fata de
falcile de
ghidare

6.1|Distanta dintre | LDH 1256 - - 1256 +6 1 0,6 Jocul intre
falcile de 250 -0,5 cutie si
ghidare CP sasiu 0,5.
a cutiilor ..6mm
montate pe
aceeasi osie

6.2 | Jocul LDH| 05...1 - - 05... - - Jocul
longitudinal al | 250 fnsumat
cutiei de osie CP de la
fata de sasiu ambele

cutii
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8 |Inaltimea LDH 124 - 128 - - -
talerului fata de | 450/
axa lagarului - | 700 79 - 83 - -
al CP
(Fig.1.6.Anexa | L 45
1) HCI

9 |Distantadela | LDH 190 - 187 - - sub
axul 250 aceasta
longitudinal al CP cota se
cutiei de osie recondi-
la suprafata de tioneaza
sprijin a bridei - conf.3.14.

A4 (Fig.1.8
Anexa 1)

indaco
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Dimensiunile elementelor componente si tolerantele de uzura admise la reparatia cutiilor de osii pentru vagoane

Dimensiunea si tolerantele La Dimensiunea admisa la iesirea din
Nr. | Elementul ) oo e construcie nou (mm) reparatie (mm) Alte conditii
crt dlmensllonal de osie | Dj i tehnice
| examinat IMENSIUNEA | Gonicitate | Ovalitate | Dimensiunea | Conicitate | Ovalitate
nominala
1.1 | Alezajul CU-1; | @240 (+0,046( 0,026 0,026 | @240 |+0,150| 0,060 0,060 Ajustaj
suprafatda de | CU-2; H7 0 0 rulment
montaj a CU-3 si carcasa 0 .
rulmentului Gorlitz ..+0,180
in carcasa - bagaje
1.2 |Dc (Fig. 2.1 -| GP-200 | @240 |+0,048| 0,026 0,026 | @240 |+0,100| 0,035 0,035 |[IdemO...
2.13, Anexa H7 0 0 +0,130
1.3 2) RUL Il | 240 |+0,046| 0,026 0,026 | @240 |+0,150| 0,040 0,040 |IdemO...
SKF H7 0 0 +0,180
(CFR)
1.4 |Idem pentru | @250 |+0,061| 0,012 0,012 | @250 |+0,150| 0,040 0,040 Idem
boghiuri +0,015 +0,015 0,015. .
Diamond .+0,180
pentru
vagoane
transpuse
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2.1 |Alezaj CU-3 GP- | 9260 |+0,052| 0,026 0,026 | 9260 |+0,052| 0,060 0,040
suprafata de 200 0 -0,025
montaj a
inelului
intermediar -

Dd (Fig. 2.4
Anexa 2)

2.2 |Diametrul CU-3 | 9260 (+0,052| 0,030 0,030 | @260 |+0,052| 0,050 0,050 Seraj
exterior al 0 -0,025 carcasa -
inelului inel0...-

0,052

23 GP-200 | 260 |+0,088 - 0,030 | @260 |+0,088| 0,050 0,050 Idem -

0 +0,025 0,004 ...-
0,088

3.1 |Bétaia GP-200 |0,029 - - 0,050 - - -
frontala a
umerilor de
sprijin a

3.2 rulmentilor in %elljerliacljt: 0,040 - - - 0,080 - - -
locasul cutiei P
poz. b carcase

4.1 [Alezajul CU-1 50 |+0,570 - 0,050 52 [+0,570 - - Peste
gaurii din +0,320 +0,320 aceasta
bucsa pt. - cota se

2 locasul trgogtlgz'at <l ) ey <2 ) ) ) nlocuieste
bridei - db1 J bucsa

4.3 |(Fig. 2.1, RUL I | 50 [+0,025 - 0,050 | 52 - - -

Anexa 2) 0

4.4 [Alezajul CU-1 70 |+0,660 - - 74 |+0,660 - - se rectifica
gaurii din +0,360 +0,446 gaura si se

45 |carcasapt, T Goni; [ 70 |+0,500 - - 74 [+0,500 - - preseaza
bucsd - db2 | ren etajat +0,250 +0,250 bucsa cu
(fig. 2.1, seraj0. ..

4.6 |Anexa 2) RUL Il 70 |+0,500 - 74 |+0,500 - - -0,020 mm

+0,250 +0,250

5.1 |Alezajul SKEF, 50 - - 0,050 52 - - - Peste
gaurii pentru CFR aceasta
locasul Gorlitz cota se
bridei - db greu
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5.2 |(fig. 2.12, SKF 50 - - 0,050 52 - - - recon-

Anexa 2) pentru ditioneaza
Gorlitz
usor

6.1 |Alezajul GorlitzV | 90 |-0,900( 0,050 - 93 (+0,800 - - se
bucsei din dormitor -0,500 -0,600 inlocuieste
bratul cutiei bucsa
(Fig. 2.7
Anexa 2)

6.2 |Idem @1, 2 | Gorlitz VI | 26/40 - 0,050 0,025 | 27/41 - 0,100 0,050
(Fig. 2.2
Anexa 2)

7 |Diametrul CU-2 127 - 0,050 - 124 - 0,100 - se
inelului inlocuieste
conducator inelul
de pe bratul
cutiei-di (Fig.

2.3, Anexa
2)

8.1 |Alezajul CU-3 23 - 0,050 - 24 - 0,100 0,250 se
bucsei din inlocuieste
urechea bucsa
capacului pt.
fixare
amortizor
923 (Fig.

2.4, Anexa
2)
8.2 |ldem locas GorlitzV | 22 - 0,050 - 23 +1 0,100 0,250 |[Se recondi-
922 tioneaza
prin sudura
si
prelucrare

9.1 |Distanta de CU-1 150 |+0,500 - - 147 - - sub
la axul aceasta

9.2 |longitudinal 50163 0,400 - ; 162 | - - Gltz] €0
al cutiei la tren etajat r.econdlz
suprafata de fioneaza
sprijin a

3 e s SKF | 155 [0,400| - - 152 | - -

Anexa 2)
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9.4 |Distanta de RUL Il | 150 (0,500 147 - sub
la axul aceasta
longitudinal cota
9.5 |al cutiei la SKF 175 |+0,400 172 _ se recondi-
suprafata de tioneaza
85 || Boghiuri | 173 | %1 170 |%0,500 il e
ridei A4 Diamond Si
(Fig. 2.15, prelucrare
Anexa 2) ERI
vagoane
transpuse
10.1|Distanta SKF 22 |+0,400 22 1
dintre (CFR) 0 -0,500
rulmentji
10.2 | montati pe RUL Il |20 1la min 20 -
fus, cota A7 21,5 max
(Fig. 2.10, 21,5
10.3]2-11, 2.12, SKF | 22 [+0,400 22 1
Anexa 2) 0 -0,500
11.1 [Distanta de SKF 22 |+0,400 min 20 -
la rulmentul 0 max 24
exterior la
marginea
11.2|bucseide Ry [201a| - min20| -
extractie-A6 215 max 24
(Fig. 2.10,
Anexa 2)
12.1 [Distanta de Polonia | 180 |+0,500 180 |+0,500
la capacul -0,900
122 ﬁ:g%‘i’ﬁé‘; la TRuC [ 181 | +15 181 | 15
cutiei-A5 0 0,400
12.3|(Fig. 2.15, Boghiuri | 193 0 193 0
Anexa 2) Diamond -0,600 -1
pentru
vagoane
transpuse
13.1 |Abatere de toate 0,02 - 0,04 - suprafata
la planeitate | tipurile de
a suprafetei etansare
de asezare a capac pe
capacului pe corpul
corpul cutiei cutiei
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0,10 - - - 0,30 - - - suprafata
de
etansare
cu
garnitura
13.2|Uzuri pe Gorlitz VI, | - - - - max2,5 - abatere paralelism Pentru
suprafatade | CU-2, si planeitate max. uzuri
sprijin a CU-3, 2mm neuniforme
suspensiei GP, se rectifica
Polonia, suprafetele
Gorlitz V pana la
limita de 2
mm
14.1 | Diametrul CU-1, 162 0 0,025 0,02 161 0 0,1 0,08
suprafetei CU-2, -0,25 -0,25
labirintul de Gorlitz
la bucsele tren etajat
14.2|de etansare CU-3 161 0 0,025 0,02 160 0 0,1 0,08
- de (Fig. -0,25 -0,25
3.7, Anexa
14.3 3) RUL Il | 178 0 0,025 0,02 177 0 0,1 0,08
-0,25 -0,25
14.4 Polonia | 164 0 0,025 0,02 163 0 0,1 0,08
-0,25 -0,25
14.5 SKF 175 0 0,025 0,02 174 0 0,1 0,08
-0,50 -0,50
14.6 Boghiuri | 238 0 0,025 0,02 237 0 0,1 0,08
Diamond -0,4 -0,4
pentru 51 T 0 0,025 | 0,025 | 210 0 0,1 0,08
vagoane 03 03
transpuse ’ ’
183 0 0,025 0,02 182 0 0,1 0,08
-0,3 -0,3
14.7 Gorlitz | 162 0 0,025 0,02 161 0 0,1 0,08
-0,25 -0,25
Vagon | 221 0 0,025 0,02 220 0 0,1 0,08
dormitor -0,29 -0,29
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15 |Abaterea de | vagoane | 0,03 - 0,06 - suprafetele
la paralelism de asezare
sau pe umarul
planeitate a osiei si pe
suprafetelor rulment
B (Fig.3.7, sau pe
Anexa 3) inelul

distantier
16.1 [ Diametrul CU-1, 240 (-0,050 240 ([-0,050 se recondi-
suprafetei CU-2, -0,165 -0,400 tioneaza
cilindrice a CU-3, prin sudura
capacului de | Polonia si
asamblare GP 240 |-0,015 240 |-0,015 prelucrare
cu corpul -0,130 -0,300
cutiei
16.2|ldem. Gorlitz | 165 0,0 165 0,0 Idem
SKF -0,5 -0,7
16.3 [Idem. capac | Boghiuri | 252 0 252 0
exterior Diamond 0,042 0,1
16.4 [Idem. capac pentru 240 0 240 0 seraj capac
labirint vagoane 0,073 0,1 labirint
transpuse cutie 0,1-
0,22
16.5|Bataia Toate | 0,05 - 0,10 -
frontala a cutiile de
suprafetei de osie
fixare a
rulmentului
16.6 | Diametrul CU-3 280 |+0,300 280 |+0,600 Ajustaj
suprafetei +0,300 capac-
cilindrice a carcasa
carcasei +0,050. ..
intermediare +0,400
in zona de
fixare a
angrenajului
generator
(Fig. 2.5,
Anexa 2)
16.7 [Idem. pentru CU-3 200 +1 200 +1,5
antipatinator 0 0
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16.8 Gorlitz | 240 |-0,170 240 0 Ajustaj
dormitor -0,285 -0,285 capac-
carcasa
17 Diametrul gaurilor
filetate in carcasa
17.1 |Pentru CU-1 M8 M10 Se rectifica
fixarea filetul in
capacului treapta
obturator urmatoare
17.2|Idem. din CU-3 M8 M10
inelul
intermediar
17.3|ldem. din Polonia | M16 M18
carcasa
17.4|1dem. din RUL Il | M16 M18
capac
17.5(Idem. pentru CU-1, M16 M18 Idem
fixarea CU-2
17.6 CU-3 M16 M16 Se roteste
inelul
intermediar
capacului din cu 200
17.7 |fata Gorlitz | M20 M22
tren etajat
17.8 GorlitzV | M16 M18
18 |Diametrul CU-3 GP | M16 M18
gaurilor
filetate din
carcasa
superioara
pentru
fixarea celei
inferioare
19 | Valorile ajustajului la 0 00,30 Peste
montare capac pe 0,102 aceasta
carcasa cota se
19.1 [Capac CU-1, r.econdl:
obturator CU-3 vag. tioneaza
bagaje prin sudura
RUL Il

38

indaco

ST deeeiopmant



lege| 5

19.2

Capac
exterior

Toate [-0,05 -
cutiile de | -0,20
osie

-0,05 - -

0,40

Si
prelucrare

Dimensiunile si tolerantele de montaj ale cutiilor de osii de la vagoane la iegirea din reparatie

Dimensiunea si tolerantele la Dimensiunea admisa la iesirea din

Nr. dIiEnlweemnSBiT)trL\l;I Tip cutie constructie noua (mm) reparatie (mm) Alte conditii

ort. examinat de osie Dimensiunea Excentric. SoE Dimensiunea | Excentric. i tehnice

nominala paralel. paralel.

1.1 |Distanta dintre CU-1 265 0 0,200 0,500 | 263 0 0,500 1,0 |se masoara
suprafetele de| Gorlitz tren -0,320 -0,320 perpen-
ghidare a cutiei etajat dicular pe
de osie in plan axa osiei

1.2 |transversal A1 CU-2 274 | +0,400| 0,200 0,800 | 272 [+0,400| 0,500 1,0 |Idem. Jocul
(fig. 2.1, Anexa -1,200 1,2 total dintre
2) cutie si

sasiu 3+1

mm

1.3 SKF (CFR) | 262 0 0,200 0,500 | 260 0 0,500 1,0 Se
-0,320 -0,320 masoara
perpen-

14 RUL Il 265 0 0,200 0,500 | 263 0 0,500 1,0 dicular pe

-0,340 -0,340 L=
axa osiei

1.5 SKF 290 0 0,200 0,500 | 288 0 0,500 1,0

-0,350 -0,350
1.6 Pentru 328 +2 - - 328 +2 - -
boghiuri -2 -2
D'i':t?l']d 332 o0 2 - |33 o - - suprafata
P 4 6 curba R =
vagoane 60010 mm
transpuse

2.1 |Distanta de la CU-1 65 | +0,500 - - 63 | +0,500 - - Jocul intre
axa verticald a -0,500 -0,500 cutie si
cutiei la ghidaj sasiu
suprafata de
ghidare long. A2
(fig. 2.1, Anexa
2)
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2.2 |Distanta de la| Gorlitz tren | 47,5 | +0,200 - - 45,51 +0,200 - - Jocul intre
axa verticala a etajat -0,100 -0,100 cutie si
cutiei la N N B N B N ghidaj sasiu
23 suprafata de SKF (CFR) | 49,5 475 2+1 mm Se
ghidare masoara in
2.4 |longitudinala. RUL Il 65 - - - 63 - = = lungul axei
A2 (fig. 21, osiei
2.5 Anexa 2) SKF 55,6 - - - 53,6 - - -
Dimensiunea la Jocul Dimensiunea Jocul
constructia noua intre | admisa la iesirea din| ntre
Nr. Elementul Tipul cutiei (mm) falci reparatie falci Alte conditii
crt. | dimensional examinat| de osie cutie si cutie si Tehnice
Dimens. | Toleranta | 9hidaj | Dimens. | Toleanta | ghidaj
sasiu sasiu
3.1 [Deschiderea dintre CU-2 163 - 1,5 165 2+1 se masoara
fetele de ghidare in lungul axei
lonaitudinale al tioi L
3.2 |\ongitudinale ale cutiel — = e 1 020 ; 168 | 3,030 | - ostel
A3 (Fig. 2.3., 2.15, Di d
Anexa 2, Fig. 3.3 ;)Zr:tcr’g
Al 3
3.3 |Anexa 3) vagoane 165 4,0-2,0 - 165 4,0-1,0 -
transpuse
4 |Uzura radiala admisa Toate - - - 0,500 -
la canalele de| tipurile
etansare capac spate
cutie
5 |Jocul radial dintre Toate 1,0... 15... -
inelul de etansare si| tipurile 1,2 1,75
capac
) ) Tipul Dimensiunea Dimensiunea admisa la
(':\lr: Elemerg:;gqlm:tnsmnal cutiei de | _hominala (mm) iegirea din reparatie Alte conditji tehnice
' osie | Dimens. | Asimetrie | Dimensiunea | Asimetrie
6.1 |Grosime/latime pana| CU-3* 40-1 0,200 38-1 11 * Peste aceste cote se
de ghidare g/l 1 (Fig. 120-1 0,200 118-1 reconditioneaza prin sudura
2.4, Anexa 2) si prelucrare
6.2 |Diametrul cepului de| Gorlitz | $70+0,2 - 067 1,5
ghidare tren
etajat
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7 |Latimea gaurii ovale din| CU-3 45+2 0,500 49+2 2
pana de ghidare | 2
(Fig. 2.4, Anexa 2)
8 |ldem, din cepul de| Gorlitz | 48,%08 0,500 48,08 2 ** Perpendicularitate 1,5
ghidare  (Fig. 2.2,[ tren
Anexa 2) etajat

9.1 |Diametrul cepului de| GP- | @75+0,2 - @7310,2 1
ghidare (Fig. 2.13,| 200*

Anexa 2)

9.2 |Latimea cepului de| GP- 47+0,2 - 45+0,2 1
ghidare 200**

9.3 |Uzuri la cepurile de| CU-3, - - 2 1 Daca este deformat sau
centrare inel| GP uzat se inlocuieste cepul
intermediar

94 |ldem, a carcasei| CU-3 - - 2 1
inferioare si superioare

10.1 (Uzura flancurilor| CU-3, - - 0,5 -
danturii GP

Gorlitz

10.2 [Adancimea de| CU-3, - - 6 - Distanta de la fundul dintelui

rectificare a danturii GP 2,5 la suprafata flangei dupa
Gorlitz ultima rectificare min. 5 mm

Dimensiunile elementelor componente si tolerantele de uzura admisa la reparatia cutiilor de osii pentru automotoare

Dimensiunea si tolerantele la Dimensiunea admisa la iesirea din
iy, || EEmE Tip cutie de constructie noua (mm) reparatie (mm) Alte conditji
crt dlmens'lonal osie Di i tehnice
| examinat IMENSIUNEa | o nicitate | Ovalitate | Dimensiunea | Conicitate | Ovalitate
nominala
1.1. | Alezajul Automotor | 240 |+0,046| 0,026 0,026 | @240 (+0,100| 0,040 0,040 ajustaj
suprafetei pe 2 osii 0 0 rulment-
de montaj a carcasa 0. ..
rulmentului +0,180
1.2.|In carcasa - Idem ©240|+0,061| 0,022 0,022 |[@240|+0,150( 0,040 0,040 idemO. ..
Dc (Fig. S518.02 +0,015 +0,015 +0,180
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1.3.]2.22. + Automotor | 280 |+0,058| 0,026 0,026 |[@280|+0,100( 0,040 0,040 idemO. ..
2.24., Anexa| pe 4 osii +0 0 +0,135
2) seriile
700/1000
2.1 |Alezajul Automotor | @50 - 0,050 - 952 - - - Peste aceasta
gaurii pentru pe 2 osii cota se
locasul reconditionea
bridei - db za
2.2.|(Fig. 2.22., Idem @50 - - - ¢52 | 0,10 - 0,250
2.23., Anexa| S518.02 0
2)

3 |Alezajul Automotor | @50 | 0,025 0,050 - @51 | 0,02 - - se
gaurii ptr. pe 4 osii 5 reconditionea-
bulon za prin sudura
balancier si prelucrare

4 |Distanta A4 Automotor | 155 [ +0,5 - - 152 - - - sub aceasta
(Fig. 2.23., pe 2 osii cota se
Anexa 2) Idem reconditionea-

S518.02 za prin sudura
si prelucrare
5.1 [Cota A7 Automotor 22 (+0,400 - - 22 +1,0 - - idem 0-0,050
(Fig.2.22,; pe 2 osii 0 -0,500
5.2 |2:23- Anexa ™ Tgem 16 | 0,5 - - 16 | 0,5 - -~ [Inelinterior cu
2) $.518.02 0,1 mai lat
fata de inelul
exterior
6.1 |Distanta A6 | Automotor 22 +0,4 - - min - - -
(Fig. 2.22.-; pe 2 osii 0 22
2.24., Anexa max
2) 26
6.2 Automotor 22 +0,4 - - min - - -
pe 4 osii 0 22
max
26
7.1 [Distanta A5 | Automotor | 116 (+0,450 - - 116 |+0,450 - -
(Fig. 2.24., pe 4 osii -0,200 -0,600
7.2 |Anexa2)  Iaitomotoare | 185 |-0,050 | - — [ 185 [+0.050] - -
pe 2 osii -0,100
Idem
S.518.02
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8 |Abaterea de | Toate tipurile [ 0,020 - 0,020 - suprafata de
la planeitate | de cutii de etansare corp
a suprafetei osie pe corp
de asezare
a capacului 0,100 - 0,300 -
pe corpul
cutiei
9 |Abaterea de 0,020 - 0,050 -
la paralelism
sau
planeitate a
suprafetei A.
(Fig. 3.7
Anexa 3)
10 |Diametrul Automotor | 3150 0 $150 0
suprafetei pe 2 osii -0,200 -0,500
cl.a  CaAutomotor |0282| 0 9282 0
capacului de | sorie 1000 si -0,100 -0,300
asamblare 750-773
cu corpul
cutiei Dt Automotor | 9262 0 0262 0
serie 773- -0,100 -0,300
788
Idem pe 2 | @240 |+0,052 @240 (+0,052
osii -0,122 -0,200
11 |Bataia Capacele de | 0,050 - 0,050 -
frontala a la toate
suprafetei cutiile
de fixare a
rulmentului
12 | Diametrul gaurilor filetate
din carcasa
12.1|Din carcasa | Automotor | M8 - M10 - se rectifica
pe 2 osii filetul in
treapta
urmatoare
12.2 | Pt. fixarea Automotor | M16 - M18 - Idem
capacului pe 2 osii
din fata
13 Valorile ajustajului la

montare capac
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13.1|Capac Automotor (0,026 - - - 0,026 -
obturator pe 4 osii  |0,122 0,300
13.2 Automotor (0,010 - - - 0 - -
pe 2 osii  |0,150 0,300
14 | Capacul Automotoare [ 0,050 - - - 0,050 - -
exterior 0,180 0,400

cota se

reconditionea

za

Dimensiunile si tolerantele de montaj ale cutiilor de osii de la automotoare la iegirea din reparatie

Nr.
crt.

Elementul
dimensional
examinat

Tip cutie de
osie

Dimensiunea si tolerantele la
constructie noua (mm)

reparatie (mm)

Dimensiunea admisa la iesirea din

Dimensiunea
nominala

Excentric.

Abatere

paralelism

Dimensiunea

Excentric.

Abatere
paralelism

Alte
conditii
tehnice

1.

-

Distanta
dintre
suprafetele
de ghidare a
cutiei de osie
in plan
transversal
(Fig. 2.22. -;
2.24., Anexa
3)

Automotor
pe 2 osii

270 0
-1,00

0,200

0,200

268

-1,0

0 0,500

0,500

Jocul
intre
cutie si
sasiu
12,5 mm

Automotor
pe 4 osii

330 0
-0,350

0,200

0,200

328,5

- 0,500

0,500

Idem 1,9

Distanta de
la axa
verticala a
cutiei la
suprafata de
ghidare
longitudinala
A2 (Fig.
2.23., Anexa
3)

Automotor
pe 2 osii

45 | -
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3 |Deschiderea | Automotoare | 106 | +0,100 [ Jocul intre falcile 107,6 Jocul intre Se
dintre fetele pe 4 osii +0,050 | cutiei si ghidaj sasiu falcile cutiei si masoara
de ghidare seria 1,5 ghidaj sasiu n lungul
longitudinale | 700/1000 1.9 axei
ale cutiei- A3 osiei
(Fig. 2.24. ,

Anexa 3)

4 |Uzura radiala | Toate tipurile | - - - - 0,500 - - -
admisa la
canalele de
etansare
capac spate

5 |Jocul radial |Toate tipurile| 2 - - - 2,5 - - -
dintre inelul
de etansare
si capac
labirint

Tipuri de cutii de osii cu rulmenti utilizate la locomotive
Nr. ' - Felul corpului Dl ) . 19 . Nr.
Tipul cutiei - metrul Tipul rulmentului fixare Nr. desen Utilizare )
crt. cutiei f fig.
us [mm] pe fus
0 1 2 3 4 5 6 7 8
1 |Lagarul osiei |dintr-o bucata cu 180 Rulment oscilant direct |D101-03 LDE 1250; 1.1
LDE fusuri de ghidare SKF-24136C/C3 sau 850101-1300 1500; 2100;
24136C/C3-FRB 3000; 4000
CP
2 |Lagarul osiei |dintr-o bucata cu 170 Rulment oscilant direct |D106-35 LE 5100; 1.2;
LE metalastice SKF-23234C/C3 sau BL.101-92 3400 kW 1.3
23234C/C3-FRB

3 |Lagarul osiei |dintr-o bucata cu 160 |Rulment oscilant direct |0002-64 LDH 1250 1.4;

LDH 1250 CP |fusuri de ghidare SKF-24132C/C3 sau CP 1.5
24132C/C3-FRB

4 |Cutia de osie |dintr-o bucata cu 120 |Rulment cu role direct |LDH80-04-03/c [LDH 700 CP | 1.6

LDH 450/700 |brat articulat si cilindrice WJ+WJP LDH 450 CP
CP taler pt. arcuri 120x240x80 cale normala
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5 [Cutia de osie |dintr-o bucata cu 120 |Rulment cu role direct [L50H-04-03 LDH450CP | 1.7
L 45H CI brat articulat si cilindrice WJ+WJP cale ingusta
articulatie pt. 120x240x80
taler
6 |Cutia de osie |din doua bucati 180 |Rulment cu role direct |LDH25-02- LDH250CP | 1.8
LDH 250 CP |cu falci de cilindrice NF236-C4 01.02/B LDH 180 CP
ghidare sau NF236M-FRB
7 Toate tipurile de sisteme de asigurare a rulmentilor pe fus 1.13
Tipuri de cutii de osii cu rulmenti utilizate la vagoane
NF T camanlt Diam. Tipul rulmentului Mod Nr. desen sau Nr
“| Tipul cutiei L . | fusului fixare pe | document de Utilizate la .
crt. cutiei de osie . . fig.
(mm) fata spate fus referinta
0 1 2 3 4 5) 6 7 8 9
1 CU 1 Pt. |dintr-o 120 [ WJP 120 [WJ 120 x | direct | BU01.02.001 |Vagoane de 21
sarcina pe |bucata cu x 240 x | 240 x 80 marfa pe 2 osii
osie 20 t/osie [bucsa pentru 80 si cele pe 4 osii
brida arc cu boghiuri
ORE sau H si
unele vagoane
de calatori
2 CU 1 Pt. |dintr-o 130 [ WJP 130 [WJ 130 x | direct S20901/2.0 |Vagoane de 225
sarcina pe |bucata cu x 240 x | 240 x 80 marfa
osie 22,5 |bucsa 80
t/osie interioara cu
labirint
3 Gorlitz VI [dintr-o 120 [ WJP 120 [ WJ 120 x | direct Vagoane 2.2
vagoane |bucata cu x 240 x | 240 x 80 etajate
etajate doua brate 80 construite Tn
turnate odata Germania
cu corpul
cutiei
4 CuU 2 dintr-o 120 [ WJP 120 [WJ 120 x | direct Y25CST.01 [Vagoane de 23
bucata cu x 240 x | 240 x 80 02 marfa cu
brate de 80 boghiuri Y25
sprijin
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5 CU2 dintr-o 120 | WJP 120 [ WJ 120 x | direct RVG - Vagoane de 2.26
bucata cu x240x | 240x 80 13.02.00 marfa
bucsa 80 modernizat
interioara cu Rgs
labirint
6 CU 3 din doua 120 | WJP 120 | WJ 120 x | direct MD104-02- |Vagoane 24
bucati cu x240x | 240 x 80 02/c calatori cu 25
brate turnate 80 boghiuri
odata cu Minden-Deutz
carcasa
superioara
7 Polonia dintr-o 120 | WJP 120 [ WJ 120 x | direct 4AN0907-2 [Vagoane de 2.6
bucata cu x 240 x | 240 x 80 7AN090600- |posta side
capac fixat 80 1-00 bagaje
Cu prezoane
8 GorlitzV  |dintr-o 120 [ WJP 120 [ WJ 120 x | direct 5.805.102. |Vagoane 2.7
vagoane |bucata cu x 240 x | 240 x 80 dormitor 60.50 | 2.8
dormitor  |doua brate 80 si 70.50,
turnate odata cuseta 19.50,
cu corpul 20.50 si 39.50
cutiei
9 | Gorlitz (tren |dintr-o 120 | WJP 120 [ WJ 120 x | direct 58088-02-03 [Vagoane tren 29
etajat) bucata cu x240x | 240 x 80 etajat
falci de 80
ghidare Dcep
=50 mm.
10 | SKF (CFR) |din doua 125 25.126. | 25.126. |pe bucsa 5.416. Boghiuri tip 2.10
bucati si de extrac Gorlitz ugoare
capac fixat vagoane seria
de prezoane 29.20
11 RUL3 dintr-o 125 25.126. 25.126. | pe bucsa 70,030 Vagoane seria | 2.11
bucata cu (FRB) (FRB) de 2920
capac fixat extractie
Cu prezoane
12 SKF din doua 135 25.128. | 25.128. |pe bucsa 5.416. Boghiuri tip 212
bucati cu (FRB) (FRB) de Gorlitz greu
capac fixat extractie
Cu prezoane
13 | boghiu Gp |din doua 130 [ NJP 130 [ NJ 130 x | direct 4412- Vagoane seria | 2.13
bucati cu un x240x | 240 x 80 020110021 ([nr. 2180 si 2.14
brat 80 similare

47

indaco

ST deeeiopmant



lege| 5

14 [ Cutie de osie |dintr-o 130 | WJP 130 [ WJ 130 x | direct 54504/40 | Boghiuri 2.15
pt. vag bucata x 250 x | 250 x 80 6110048 Diamond
transpuse cu 80 pentru vagoane
boghiu transpuse (cale
Diamond larga)
15 | Cutie de osii |dintr-o 130 |130x220(130 x 220 | direct Z32-014/2.0 |Vagoane 2.16.
pentru bucata x 80 x 80 construite Tn
vagoane Rulm. tara dupa
AVA200 cu Timken licenta De
boghiu Y32 Dietrich
(vagoane tip
Corail)
16 Cutie de osii dintr-o 130 130x220 130x220 direct 7035-02-005 Vagoane 2.17.
pentru bucata x 80 x 80 modernizate in
vagoane Rulm. tara ALSTOM-
modernizate FAG ASTRA
cu boghiuri
Y32 RS
17 | GP si automotor. Vagoane transpuse si vagoane AVA 200 si vagoane modernizate ALSTOM-ASTRA | 2.13
.Sistem de asigurare a rulmentilor pe fus 2.16
217
2.21.
2.23.
2.24.
Tipuri de cutii de osii cu rulmenti utilizate la automotoare
. . Diametrul Tioul rulmentului Nr. desen sau
chrt Tipul cutiei de osie Iﬁiﬂi%oé%uslfe' fusului Vp document de ;\ilr.
. (mm) Fata spate referintd 9-
1 | Automotor pe 2 osii Din doua bucati cu 110 25126MBK 25126MBK S436/435 2.22.
falci de ghidare si (1138268) (1138268)
capac fixat cu 130 x 240 x 80 | 130 x 240 x 80
suruburi (cu 2 cu bucsa de cu bucsa de
rulmenti) extractie extractie
2 | Automotor pe 2 osii Dintr-o bucata cu 120 WJP WJP S518-00 2.23.
falci de ghidare 120 x 240 x 80 | 120 x 240 x 80
MC4 MC4
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Automotoare pe 4 osii
seria 700/1000

Din doua bucati cu
falci de ghidare si
capac fixat cu
suruburi (cu un
rulment)

110

22326MBK (130 x 280 x 93)
cu bucsa de extractie

S454

2.24.

Fig. 1.1. Lagarul osiei LDE
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1 - Carcasa lagarului

2 - Capac interior

3 - Rulment pendular

4 - Capac exterior

5 - Inel de etansare (guler)
6 - Inel intermediar

7 - Bucsa bulon balancier
8 - Surub M20x260

Fig. 1.2. Lagarul osiei LE 5100 kw
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1 - Carcasa lagarului

2 - Capac interior

3 - Rulment pendular

4 - Capac lagar

5 - Inel de etansare (guler)

6 - Inel intermediar

7 - Surub cu locas hexagonal M20x225
8 - Surub hexagonal M12x40

9 - Inel etansare (pisla)

Fig. 1.3. Cutie de osie LE
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1 - Carcasa

2 - Inel labirint

3 - Surub cu locas hexag. M10x25
4 - Bucsa labirint

5 - Surub M12x80
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6 - Capac montare impamintare
7 - Surub M12x40

8 - Capac antrenare vitezometru
9 - Surub M10x30

10 - garnitura @ 155/116x1

11 - Capac antrenare pompa

Fig. 1.4. Lagarul osiei LDH 1250 CP
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3 - Rulment pendular

4 - Capoc exterior

5 - Inel de etasare (guler)

6 - Inel intermediar

7 - Balon balancier (bolt)

8 - Siguranta

9 - Surub special M21x30

10 - Bucsa cu guler @ 45x35x32

Fig. 1.5. Cutie de osie LDH 1250 CP
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1. Carcasa cutie

2. Capac exterior antrenare gheber

3. Capac exterior pentru antrenare protectie antipatinaj
4. Surub cu locas hexag. M6x10

5. Surub hexag. M10x30

Fig. 1.6. Cutie de osie LDH 450/700 CP
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1 - Corpul cutiei

2 - Capac interior

3 - Rulmenti WJ+WJP - 120x240x80
4 - Capac exterior

5 - Inel de etansare (labirint)
6 - Placa de glisare

7 - Adaos

8 - Ureche

9 - Surub M12x85

10 - Garnitura pisla

11 - Garnitura

Fig. 1.7. Cutie de osie LDH 45 HCI (cale ingusta)
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1 - Corpul cutiei

2 - Capac interior

3 - Rulmenti WJ+WJP 120 x 240 x 80
4 - Capac exterior

5 - Inel de etansare (labirint)

6 - Inel pisla

7 - Garnitura

8 - Surub M12x30

9 - Sigiliu

Fig. 1.8. Cutie de osie LDH 250 CP
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1 - Carcasa inferioara
2 - Carcosa superioara
3 - Rulmenti NF-236
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4 - Bucse distantjier
5 - Inel de etansare mic
6 - Garnitura pisla
7 - Capac din 2 jumatat;
8 - Placi de ghidare longitudinala
9 - Placi de ghidare transversala
10 - Inel
11 - Inel din doua jumatati
12 - Inel de etansare mare

Fig. 1.9. Cutie de osii CU-3 (Rama electrica)
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1 - Corpul cutiei (din 2 bucati)
2 - Inel intermediar
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3 - Capac cu labirint

4 - Inel cu labirint

5 - Capacul cutiei

6 - Rulment WJP 130x240x80
7 - Rulment WP 130x240x80
8 - Inel intermediar

9 - Surub hexagonal M16x40
10 - Bucsa

11 - Bulon de centrare

12 - Surub hexagonal M8x30
13 - Surub hexagonal M16x30
14 - Sigiliu

15 - Stift cilindric

16 - Inel de etansare

Fig. 1.10. Lagar osie RES 2720kW, antrenare vitezometru
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1 - Carcasa

2 - Capac interior

3 - Surub M16 x 289

4 - Inel labirint

5 - Inel pasla

6 - Distantier

7 - Pereche rulmenti WJ+WJP 130x250x80
8 - Capac exterior

9 - Bolt antrenare vitezometru

10 - Inel etansare

Fig. 1.11. Lagar osie RES 2720 contact impamantare
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1 - Carcasa

2 - Capac interior

3 - Inel labirint

4 - Inel pasla

5 - Pereche rulmenti WJ+WJP 130x260x86
6 - Distantiere

7 - Disc de presiune
8 - Surub M20x70

9 - Tabla siguranta
10 - Capac exterior
11 - Surub M16x288
12 - Inel etansare
13 - Bucsa labirint
14 - Surub M12x58
15 - Tabla siguranta
16 - Inel labirint

17 - Inel cauciuc

18 - Capac

19 - Surub M12 x 30

Fig. 1.12. Sisteme de fixare rulmenti pe fus
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a) Fixare cu disc de presiune

1 - Osie

2 - Disc de presiune

3 - Siguranta

4 - Surub cap hexagonal M20
b) Fixare cu piulita cu caneluri
1 - Osie

2 - Piulita cu caneluri

3 - Siguranta

4 - Saiba Grower

5 - Surub cap hexagonal M10
11 - Sarma 1,5-2 mm de asigurare

Fig. 2.1. Cutia de osie tip CU-1
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1 - Corpul cutiei

2 - Capacul cutiei

3 - Capac obturator

4 - Bucsa de etansare (cu labirint)
5 - Bucsa pentru lacasul bridei, (fara guler ca in figura sau cu guler)
6 - Rulment WJP 190x240x80

7 - Rulment WJ 190x240x80

8 - Sigiliu

9 - Surub M16 x40

10 - Surub M8 x 25

11 - Inel pasla

12 - Inel etansare

Fig. 2.2. Cutie de osie Gorlitz VI
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1 — Corpul cutiei

2 — Capacul

3 — Bucsa de etansare
4 — Tija de ghidare

5 — Bratul cutiei

6 — Rulmenti WJ+WJP

Fig. 2.3. Cutia de osie tip CU-2 (pentru boghiu Y25)
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1 - Corpul cutiei

2 - Capacul cutiei

3 - Inel de etansare

4 - Placi de uzura

5 - Rulment WJP

6 - Rulment WJ

7 - Placuta de inscriptionare
8 - Inel etansare

9 - Surub M16x15

Fig. 2.4. Cutie de osie CU-3 (Boghiu Minden-Deutz)
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1 - Corpul cutiei (din 2 bucati)
2 - Inel intermediar
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3 - Capac cu labirint

4 - Inel cu labirint

5 - Capacul cutiei

6 - Rulment WJP 120x240x80
7 - Rulment WP 120x240x80
8 - Inel intermediar

9 - Surub hexagonal M16x40
10 - Bucsa |23x30x20

11 - Bulon de centrare

12 - Surub hexagonal M8x30
13 - Surub hexagonal M16x30
14 - Sigiliu

15 - Stift cilindric

16 - Inel etansare

Fig. 2.5. Montarea angrenajului pentru antrenarea generatorului la cutia osiei CU-3.
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Fig. 2.6. Cutie de osie pentru vagoane de posta si bagaje
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1 - Carcasa

2 - Inel labirint

3 - Capac obturator

4 - Adaos de reglare
5 - Rulmenti WJ+WJP
6 - Inel etansare

7 - Surub M16x45

Fig. 2.7. Cutie osie Gorlitz V
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1 - Corp cutie

2 - Capac

3 - Bucsa etansare

4 - Rulment WJ 120x40x80
5 - Rulment WJP 120x40x80
6 - Bucsa de uzura

Fig. 2.8. Montarea angrenajului pentru antrenare generator la cutia de osie Gorlitz
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. Corpul cutiei de osie

. Disc de presiune

. Cuplaj elastic

. Bolt pentru antrenare

. Carcasa intermediara

. Surub prezon M16

. Piulita crenelata asigurata cu sarma
. Suport generator

. Sigiliu

10. Cuplaj dintat

Nota:

Spatiul de cuplare se va lasa fara unsoare in timpul montarii

OCOoONOOOAPRL,WN -

Fig. 2.9. Cutie de osie Gorlitz (tren etajat)
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1 - Corp cutie

2 - Capac

3 - Bucsa

4 - Bucsa de etansare

5 - Rulmenti WJ+WJP

6 - surub M20 x 55

A1 - distanta dintre suprafetele de ghidare ale cutiei de osie in plan transversal
A - distanta de la axa verticala a cutiei la suprafata de ghidare longitudinala
A4 - distanta de la axul longitudinal al cutiei la suprafata de sprijin a bridei
db1 - alezajul gaurii din bucsa pentru locasul bridei

Dc - alezajul suprafetei de montaj a rulmentului in carcasa

Fig. 2.10. Cutii de osii SKF, pentru unele boghiuri Tip Gorlitz ugoare
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A1 - distanta dintre suprafetele de ghidare ale cutiei de osie in plan transversal
db - alezajul gaurii pentru locagul bridei

A - distanta de la axa verticala a cutiei la suprafata de ghidare longitudinala
A4 - distanta de la axul longitudinal al cutiei la suprafata de sprijin a bridei

As - distanta de la rulmentul exterior la marginea bucsei de extractie

A7 - distanta dintre rulmentii montati pe fus

Fig. 2.11. Cutie de osie RUL 3 pentru vagoane seria 29.20
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1 - Corp cutie

2 - Rulment tip 25126 K

3 - Bucsa de extractie

4 - Capac obturator

5 - Bucsa de etansare

6 - Capac

7 - Bucsa

8 - Garnitura etansare

A1 - distanta dintre suprafetele de ghidare ale cutiei de osie in plan transversal
A - distanta de la axa verticala a cutiei la suprafata de ghidare longitudinala
A4 - distanta de la axul longitudinal al cutiei la suprafata de sprijin a bridei
As - distanta dintre fetele de ghidare ale cutiei in plan transversal

A7 - distanta dintre rulmentii montati pe fus

Fig. 2.12. Cutie de osie SKF utilizata la boghiuri Gorlitz
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1 - Corpul cutiei (din 2 bucati)

2 - Capacul cutiei

3 - Bucsa de etansare

4 - Inel de etansare

5 - Rulment radial oscilant

6 - Bucsa de extractie

7 - Surub 5/8"

8 - Piulita crenelata

A1 - distanta dintre suprafetele de ghidare ale cutiei de osie in plan transversal
db - alezajul gaurii pentru locasul bridei

Dc - alezajul suprafetei de montaj a rulmentului in carcasa

A - distanta de la axa verticala a cutiei la suprafata de ghidare longitudinala
A4 - distanta de la axul longitudinal al cutiei la suprafata de sprijin a bridei
As - distanta de la rulmentul exterior la marginea bucsei de extractie

dr - diametru fus

Fig. 2.13. Cutie de osie boghiu GP
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1 - Inel interimediar

2 - Carcasa cutiei din doua bucati

3 - Capac

4 - Inel de sprijin

5 - Disc de presiune

6 - Inel labirint

7 - Rulment cu role cilindrice NJP 130x240
8 - Rulment cu role cilindrice NJ 130x240
9 - Surub M20 x 60

10 - Inel rotund @ 230 x 3

11 - Surub M24 x 80

12 - Piulita crenelata

13 - Splint

14 - Saiba ¢ 25

15 - Surub impamantare

16 - Marca control

18 - Sigiliu

19 - Saiba Grower

20 - Surub hexagonal M16 x 90

21 - S&rma moale @ 2 mm de asigurare a suruburilor
Dc - alezajul de montare a rulmentului in carcasa
Dd - alezajul suprafetei de montaj a inelului intermediar

Fig. 2.14. Cap osie boghiu GP cu dispozitiv de impamaéantare si de antipatinare
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a) Cap osie cu dispozitiv de impamantare
1 - Roata polara (dintata)

2 - Disc de presiune cu labirint;
3 - Capac;

4 - Surub MS;

5 - Inel de etansare;

6 - Surub M20;

7 - Traductorul de impuls;

8 - Dop filetat;

9 - Inel de etansare;

10 - Segment etansare

b) Cap osie cu dispozitiv de antipatinare
1 - Carcasa;

2 - Disc de contact;

3 - Surub MS;

4 - Capac;

5 - Surub M24x90;

6 - Perii;

7 - Suport;

8 - Cabluri de legatura;

9 - Capac intermediar;

10 - Disc de presiune

Fig. 2.15. Cutie de osie cu labirinti pentru boghiuri Diamond pentru vagoane transpuse
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1 - Corpul cutiei

2 - Capacul

3 - Labirint

4 - Capacul cu labirint

5 - Rulmenti WJ+WJP

Dc - alezajul suprafetei de montaj a rulmentului in carcasa

A1 - distanta dintre suprafetele de ghidare ale cutiei in plan transversal
As - deschiderea dintre fetele de ghidare longitudinale ale cutiei

A4 - distanta de la axul longitudinal al cutiei la suprafata de sprijin a bridei
A4 - distanta de la axul longitudinal al cutiei la suprafata de sprijin a bridei
As - distanta de la capacul din spate la marginea cutiei

Fig. 2.16. Cutia de osie TIMKEN vagon calatori cu boghiuri Y32
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1 - Capacul din spate

2 - Garnitura

3 - Bucsa etansare

4 - Ansamblul rulmentilor cu role conice
5 - Surub M16

6 - Saiba de siguranta

7 - Corpul cutiei

8 - Garnitura de etansare

9 - Spatiu de ungere

10 - Capacul din fata

11, 12 - Surub si asigurarea acestuia
13 - Niplu de ungere

14 - Inel distantier

15 - Surub M20

16 - Saiba de blocare

17 - Dispozitiv de blocare cap osie

Fig. 2.17. Cutia de osie FAG vagon calatori cu boghiuri Z32RS
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1 - corpul cutiei

2 - capac exterior

3 - capac interior

4 - bucsa etansare,

5, 6, 7, 8 - prezon, piulita si saiba
9 - garnitura de etangare

10 - inel de etansare

11 - niplu de ungere

12 - obturator de praf

13 - sarma de asigurare

14 - sigiliu de asigurare

15 - ansamblul rulmentilor FAG

Fig. 2.18. Montaj contor kilometraj vagon pe boghiuri cu roti avand diametrul intre @ 920 si @ 700 mm
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1 - Contor kilometraj tip CK AEROFINA
2 - Garnitura
3 - Capacul cutiei de osie
4 - Piesa de antrenare
5 - Surub M10x35
6 - Surub M8x30
7 - Saiba de siguranta B8
8 - Surub M16x50
9 - Sarma pentru plomba
10 - Plumb pentru sigiliu
11 - Saiba Grower R10
12 - Sarma moale @ 2 mm
Observatii:
a) momentul de strangere al suruburilor:
pentru pozitia 5 (M10) = 5 ... 6 daNm;
pentru pozitia 6 (M8) = 2 ... 3 daNm;
pentru pozitia 8 (M16) = 17 daNm;
b) suruburile pozitiei 5 (M10 x 35) se utilizeaza in locul suruburilor M10 x 25 de fixare a siguransei din capul osiilor fara
contor de kilometraj
c) contorul de kilometraj se monteaza la o cutie de osie pe vagon.

Fig. 2.19. Montare contor kilometraj vagoan pe 2 osii
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1 - contor kilometraj tip CK AEROFINA
2 - garnitura

3 - capacul cutiei de osie

4 - piesa de antrenare

5 - surub M8 x 20

6 - legatura plomba

7 - plomba pentru sigiliu 14;
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8 - surub M8 x 30
9 - saiba de siguranta B8
10 - disc de presiune.

Fig. 2.20. Piesa de antrenare necesara contorului de kilometraj
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1 - placg;
2 - inel;
3 - piesa antrenare

Fig. 2.21. Sisteme de asigurare a rulmentilor pe fus
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a) Asigurare cu disc de presiune
1 - fus osie

2 - disc de presiune

3 - siguranta cap osie

4 - surub cap hexagonal M20x60
5 - saiba plata $20,5x39,5x1

b) Asigurare cu piulita cu caneluri i siguranta.
1 - osie

2 - piulita cu caneluri

3 - siguranta

4 - surub cap hexagonal M12

Fig. 2.22. Cutie de osie din doua bucati pentru automotor pe doua osii
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1 - Inel de etansare (freta)
2 - Carcasa superioara

3 - Carcasa inferioara

4 - Rulment 25126 k

5 - Bucsa de extractie
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6 - Capac

7 - Garnitura pasla

8 - Surub M20 x 200

9 - Piulita crenelata M20
10 - Splint

Fig. 2.23. Cutie de osie dintr-o bucata; Automotor pe 2 osii
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1 - Inel etansare

2 - Rulmenti WJ+WJP 120x240x80
3 - Carcasa cutie

4 - Capac spate

5 - Inel etansare (pasla)

6 - surub M8 x 25

7 - Capac

8 - Surub M6 x 20

Fig. 2.24. Cutie de osie pentru automotoare pe 4 osii
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1 - Corpul cutiei de osie
2 - Capacul

3 - Capac din spate

4 - Bucsa de etansare

5 - Inel distantier

6 - Rulment tip 22326

7 - Placi de uzura (bronz)
8 - Inel

9 - Bucsa extractie

Fig. 2.25. Cutia de osii tip CU-1 pentru sarcina de 22,5 t/osie (desen S20901/2.0)
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1 - Corpul cutiei de osie

2, 3 - Capacul cutiei de osie

4 - Capac obturator

5 - Fisa de masuratori

6 - Bucsa interioara cu labirint

7 - Garnitura

8 - Unsoare pt. rulment;

9 - Surub M16 x 40

10 - Surub M16 x 40

11 - Surub M8 x 25

12 - Saiba Grower R16

13 - Saiba Grower R8

14 - Inel de etangare pentru capacul cutiei de osie
15 - Inel de etansare pentru capacul obturator
16 - Placuta marcare serie osiei

17 - Rulment cu role cilindrice WJ 130/240x80
18 - Rulment cu role cilindrice WJP 130/240Px80
19 - Legatura plombei

20 - Plomba pentru sigiliul 14

21 - Placuta pentru marcare

Fig. 2.26. Cutia de osii tip CU-2 (desen RVG-13.02.00)
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1 - Corpul cutiei BDJ

2 - Bucsa interioara cu labirint
3 - Inel de obturare

4 - Rulment role cilindrice

5 - Rulment role cilindrice

6 - Inel de etansare capac

7 - Capacul cutiei BDJ

8 - Placuta pt. marcarea seriei osiei
9 - Surub M16 x 45

10 - Surub M16x45

11 - Saiba Grower R16

12 - Plumb pt. sigiliu 14

13 - Sarma pt. plomba 91,1 x 300
14 - Inel de etansare capac

15 - Inel de etansare obturator
16 - Placuta marcare serie

17 - Rulment cu role cilindrice
18 - Rulment cu role cilindrice
19 - Legatura plombei

20 - Plomba pentru sigiliul 14
21 - Placuta pentru marcare

Fig. 3.1. Capac interior lagar osie LDH 1250 CP

126

indaco

ST deeeiopmant

ANEXA Nr. 3




indaco

lege| 5

fabirint

D=194

723",,h11

D=2

Fig. 3.2. Inel de etangare (guler) cutie de osie LDH 1250 CP
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Fig. 3.3. Inel intermediar cutie de osie LDH 1250 CP
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Fig. 3.4. Capac interior lagar osie LDH 700 CP
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Fig. 3.5. Carcasa cutie SKF
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Fig. 3.6. Carcasa cutie pentru vagoane de posta si bagaje (import Polonia)
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Fig. 3.7. Masurare inel de etansare
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suprafata de

indaco
Fig. 3.8. Controlul cu sablonul al suprafetei labirint a inelului de etansare
: B
inel de sablon
etansare
max- 0,5 . |- -
suprafata de
control
suprafata de

asezare sablon

asezare

)
-

Fig. 3.9. Controlul cu sablon al suprafetei labirint a distantierului conic
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Fig. 3.10. Bucsa interioara cu labirint cutie de osie tip Bulgaria
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ANEXA Nr. 4

Lista dotarilor minime cu utilaje, AMC-uri, SDV-uri si materiale a atelierelor destinate repararii cutiilor de osii

Atelierele destinate repararii cutiilor de osii trebuie sa fie dotate cu o serie de dispozitive, AMC-uri $i un minimum de
SDV-uri si utilaje specifice necesare operatiilor de demontare, degresare, control, reparare si asamblare a cutiilor de osii.

La demontarea cutiilor de osii se utilizeaza urmatoarele scule si dispozitive specifice acestei operatii, cum sunt:

chei pentru desurubarea suruburilor de asamblare ale cutiilor de osii;

prese manuale pentru demontarea carcaselor si a rulmentilor;

pompe manuale sau mecanice pentru injectarea uleiului sub inelele de rulmenti (la osiile de locomotiva). Pompele
trebuie sa realizeze o presiune minima 50 MPa. Se utilizeaza ulei cu o vascozitate de 300 mm?/s la temperatura ambianta;

dispozitive mobile pentru extragerea dupa incalzire prin curenti de inductie a inelelor interioare de rulmenti sau
dispozitive de incalzire prin conductie;

dispozitive manuale sau hidraulice pentru demontarea bucselor de extractie de sub rulment sau a bucselor de etangare;

prese sau alte dispozitive pentru scoaterea inelelor exterioare sau a rulmentilor din cutiile de osii.

Pentru operatiile de degresare si curatire a cutiilor de osii si a rulmentilor se utilizeaza bai de degresare si instalatii
mecanice de spalare si curatire.

Controlul dimensional si constatarea uzurii elementelor componente ale cutiilor de osii se executa utilizand AMC-uri
verificate metrologic:

pasametre si pasimetre cu comparatori cu cadran cu precizia de citire 1+2 microni;

etaloane;

sabloane si calibre trece/nu trece;

masini de masurat in coordonate.

Se admite utilizarea micrometrelor cu surub.

Locurile de asamblare si montare a cutiilor de osii vor fi dotate cu:

trusa de chei si scule;

mese de lucru acoperite cu tabla zincata sau cu tabla inox pentru controlul si masurarea rulmentilor;
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menghine paralele prevazute cu bacuri de cupru sau aluminiu;
dispozitive de incalzire prin curenti de inductie a inelelor interioare de rulment si a bucselor de etansare sau:
bai cu ulei de transfomator incalzite electric pentru montarea la cald a rulmentilor inelelor interioare sau a bucselor de
etansare;
bai cu ulei pentru incalzirea carcaselor de la locomotive;
instalatie de racire a capacelor interioare (obturatoarele cutiilor de osii pentru boghiurile transpuse);
dispozitive pentru demagnetizarea inelelor de rulmentj;
aparat pentru masurarea magnetismului remanent;
dispozitiv de verificare a jocului axial intre capac si inel, la cutiile de osie CU-3;
ulei mineral, ulei de transformator - pastrate in vase inchise;
substante pentru degresarea si spalarea, pieselor componente ale cutiilor de osii, pastrate in butoaie inchise si in
cantitatea necesara pentru o zi;
lavete sau carpe de sters care nu lasa scame;
ciocane de 3+5 kg. din cupru sau material plastic;
dispozitive pentru presarea bucselor de etansare a rulmentilor si  a inelelor interioare de
rulmenti. Bucsele de presare a dispozitivelor respective trebuie sa aiba diametrul interior cu 0|l
mm mai mare decat cel al fusului, iar partea interioara este bine sa fie captusita cu o imbracaminte de cupru pentru a
proteja fusul;
chei pentru strangerea piulitei cu caneluri din capul fusului;
chei dinamometrice pentru strangerea suruburilor de fixare a discului frontal, a saibei de siguranta si a suruburilor pentru
asamblarea cutiei;
sarma de otel de @ 1,5+2 mm, inmuiata prin recoacere, pentru asigurarea suruburilor;
vase de unsoare pentru lubrifierea rulmentilor de la cutiile de osii, vasele fiind inchise.
in [23] din Anexa 5 sunt specificate unsorile utilizate la cutiile de osii si principalele caracteristici tehnice;
dozatoare pentru lubrifierea cutiilor de osii;
cutii metalice pentru pastrarea suruburilor, a sigurantelor si a celorlalte elemente de asamblare a cutiilor de osii.
AMC-urile care intra sub incidenta metrologica se verifica de catre laboratoare autorizate. AMC-urile care nu intra sub
incidenta metrologica precum si SDV-urile (sublere, calibre) se verifica periodic conform unor proceduri/instructiuni de lucru
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elaborate de catre societatile comerciale reparatoare de material rulant, in cadrul sistemului de management al calitatii.
carcasa

Fig. 4.1. Presa manuala pentru extras carcasa cutiei de osie
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1 - Suport presa

2 - Gheara fixa

3 - Gheara mobila
4 - surub presa

5 - Cheie actionare

Fig. 4.2. Presa manuala pentru extras rulmentji
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1 - Suport presa

2 - Pompa de introdus ulei sub rulmenti
3 - Surub presa

4 - Cheie de actionare

Fig. 4.3. Extragerea bucsei conice de sub rulment

uleisub
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Fig. 4.4. Dispozitiv de extractie a bucsei conice de sub rulment
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1 - Coroana de extractie

2 - Inelul filetat (se monteaza pe bucsa)
3 - Disc de presare

4 - Surub

5 - Bucsa conica

Fig. 4.5. Demontarea inelelor de rulmenti cu dispozitiv prin inductie
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1 - Fus osie
2 - Inele de rulment WJ+WJP
3 - Dispozitiv de incalzire prin inductie a inelelor si extragere de pe fusul osiei

Fig. 4.6. Dispozitiv pentru demontare inele de etansare
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Fig. 4.7. Dispozitiv de incalzire prin inductie
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Fig. 4.8. Dispozitiv de incalzire in baie de ulei
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Fig. 4.9. Dispozitiv de presare inel labirint
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Fig. 4.10. Dispozitiv de presare inele labirint si inele interioare de rulmenti
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Fig. 4.11. Montarea bucsei conice sub rulment
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Fig. 4.12. Presare bucsa conica sub rulment
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1 - Osie

2 - Inel labirint

3 - Rulment radial oscilant
4 - Bucsa conica

5 - Bucsa de presare

6 - Piulita crenelata

Fig. 4.13. Cheie speciala pentru strangerea piulitelor crenelate
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ANEXA Nr. 5

DOCUMENTE DE REFERINTA

[1]. Fisa UIC 510-1-O ed. 9 din 01.07.1978.cu 14 modificari Wagons. Organes de roulment Normalisation.

[2]. Fisa UIC 615-1-OR ed. 2 din februarie 2003. Engins moteurs. Bogies et organes de roulement -Disposition generales
applicables aux organs constitutif.

[3]. Fisa UIC 814 -OR editia 2 din 01.07.1988. Specificatie tehnica pentru unsoarea destinata ungerii cutiilor de osie cu
rulmenti de la vehiculele feroviare.

[4]. SR EN ISO 286-2:2010 Specificatii geometrice pentru produse (GPS). Sistem de codificare ISO pentru tolerante la
dimensiuni liniare. Partea 2: Tabele de clase de tolerante si abateri limita pentru alezaje si arbori.

[5]. SR EN ISO 4017:2011 Suruburi cu cap hexagonal complet filetate Grade A si B.

[6]. SR EN ISO 4762:2004 Suruburi cu cap cilindric cu locas hexagonal.

[7]. SR 7115:1996 Rulmenti. Jocul axial si jocul radial.

[8]. STAS 44-84 Produse petroliere. White spirt rafinat.

[9]. SR EN 10244 - 2:2009 Sarme si produse trefilate din otel. Acoperiri metalice neferoase pe sarme de otel. Partea 2:
Acoperiri de zinc sau aliaj de zinc.

[10]. STAS 917:1984 Vaselina tehnica artificiala.

[11]. SR EN ISO 4032: 2013 "Piulite hexagonale normale (stil 1). Gradele A si B".

[12]. STAS 4074:1990. Piulite crenelate joase. Clasele de executie A si B.

[13]. SR EN ISO 4759-1:2003 "Tolerante pentru elemente de asamblare. Partea 1.: Suruburi partial si complet filetate,
prezoane si piulite. Gradele A,B si C"

[14]. STAS 4218-77 Pasla pentru garnituri.

[15]. SR EN ISO 4014:2011 Suruburi cu cap hexagonal partial filetate.Gradele A si B.

[16]. STAS 6671:1992 Rulmenti. Tolerante si ajustaje de monta;.

[17]. SR 7278:1999 Garnituri de cauciuc rezistente in medii petroliere. Conditii tehnice generale de calitate.

[18]. SR ISO 965-2:2011 Filete metrice ISO pentru uz general. Tolerante. Partea 2: Dimensiuni limita pentru filete
interioare si filete exterioare de uz general. Calitate medie.

[19]. STAS 8765-86 Rulmenti cu role cilindrice pentru cutiile de osii ale materialului rulant de cale ferata.
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[20]. SR EN 12080 +A1:2011. Aplicatii feroviare. Cutii de osii. Rulmenti.

[21]. SR EN 12082 + A1:2011. Aplicatii feroviare. Cutii de osii. incercéari de performanta.

[22]. Fisa UIC 960-0O Editia 2 decembrie 2001. Calificarea si certificarea personalului insarcinat cu controlul nedistructiv
al subansamblurilor si structurilor materialului rulant, in cadrul actiunilor de mentenanta.

[23]. SR EN 12081 + A1:2011 Aplicatii feroviare. Cutii de osii. Unsori lubrifiante.

[24]. SR EN 26157 - 1: 1999 "Elemente de asamblare. Defecte de suprafata. Partea 1: Suruburi partial filetate, suruburi
complet filetate si prezoane de uz general”

[25]. SR EN ISO 9001: 2008 Sisteme de management al calitatii. Cerinte. + AC din 2009

[26]. STAS 7112:1975 Vagoane de cale ferata cu ecartament normal. Cutii de unsoare pentru rulmenti de dimensiuni
120 x 240 x 80 mm.
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